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1 Einfihrung - Aufgabenstellung

Das Mobilitéitskonzept Leonding (MKL) wird unter Begleitung des Len-
kungsausschuss und der Fachabteilungen der Stadt auf Grundlage einer
Bestandserhebung erstellt. Mit der Bestandserhebung sollen bestehende
und zukunftige Verbesserungspotentiale in der Mobilitat aufgezeigt wer-
den, welche dann als Mal3stab fur die periodische Evaluierung der quali-
tativen und quantitativen Ziele des Mobilit&itskonzeptes dienen sollen.

Wilhering
R

»

Abbildung 1.1 Ubersicht Untersuchungs- und Planungsgebiet
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Das Mobilitdtskonzept mit seinen Zielen und konkreten Anleitungen soll
als Leitlinie fur die Gemeindepolitik und die Gemeindeverwaltung hin-
sichtlich der stddtebaulichen Entwicklungen der Stadt Leonding be-
schlossen werden.

1.1 Vorgehensweise

Das Mobilitdtskonzept zeichnet sich durch einen stéindigen Begleitpro-
zess aus — Der Lenkungsausschuss wird monatlich Gber den Status der
Erhebungen und das Fortschreiten des Konzepts informiert und l&sst
seine Ortskenntnisse fur die Erhebungen einfliefien. Zusdatzlich werden
gemeinsam mit dem Lenkungsausschuss Zielsetzungen fur die Mobili-
tadtsentwicklung in Leonding definiert, die als Leitfaden fur die Malinah-
menfindung helfen sollen.

Far die Erstellung des Mobilitadtskonzepts Leonding wird eine anonyme
Befragung der Burger:innen hinsichtlich ihres Mobilitatsverhaltens durch-
gefuhrt, Anregungen der Burgeriinnen werden aufgenommen und im
Konzept berucksichtigt. Die Ergebnisse der Burgerbefragung sowie die
konkreten MaRnahmen des MKL werden den BuUrger:iinnen in Veranstal-
tungen prdésentiert und diskutiert. Dadurch wird ihnen auch die Méglich-
keit geboten aktivam Mobilitdtsgeschehen zu partizipieren.

Es werden Bestandserhebungen im motorisierten Individualverkehr
(MIV), OV sowie des ruhenden Verkehrs durchgefuhrt. Die Angebote fur
die aktive Mobilitat (Radfahren, zu Fuk gehen) werden auch in ihrem Be-
stand analysiert. Die Erhebung des MIV durch das Planungsteam wird mit
den Ergebnissen von aktuellen Verkehrsz&dhlungen des Landes auf Lan-
desstraRen sowie der Gemeinde auf GemeindestraRen (sofern vorhan-
den) ergdnzt.

1.2 Abgrenzung des Untersuchungsrahmens

1.21 Rd&umliche Abgrenzung

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich Uber das gesamte Stadtgebiet
von Leonding. Die Stadt ist unterteilt in 22 Ortsteile, wobei in manchen

PLANUM
— | 2




Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

mehr Handlungsbedarf besteht als in anderen. Durch die Mobilitatsbe-
fragung soll dieser Handlungsbedarf eruiert und Brennpunkte in Leonding

gefunden werden.

Eine rGumliche Abgrenzung passiert wdhrend der Bestandserhebung
und dem Herausfiltern von Brennpunkten in Leonding und seinen 22 Orts-
teilen. Die zu untersuchenden Stellen in Leonding hinsichtlich MIV (inklu-
sive ruhender Verkehr), OV und aktive Mobilitat werden im Lenkungsaus-

schuss festgelegt.

e, -t e e A O, VUG ST el
Abbildung 1.2:  Brennpunkte in Rufling und Beteiligung der Bevélkerung (Quelle: PLA-
NUM, 2021)

1.2.2 Zeitliche Abgrenzung

PLANUM

Die Bearbeitung des MobilitGtskonzeptes und die Bestandserhebungen
starten im Frahjahr 2021 und sollen bis Sommer 2021 abgeschlossen sein.
Darauf folgt eine Analyse der Erhebungen und Zusammenfassung der Er-
gebnisse inklusive eines Mdngelkatalogs. Nach dieser Analyse sollen ge-
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eignete MaRnahmenvorschliége und das Mobilitétskonzept in Bericht-
form bis September 2021 fertiggestellt werden. Die gesamte Bearbeitung
des Mobilitdtskonzeptes soll bis Oktober 2021 fertiggestellt sein.

Der zeitliche Rahmen fur die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnah-
men reicht von kurzfristigen, hauptséchlich verkehrsorganisatorischen
MafRnahmen bis zu mittelfristig umsetzbaren Maldinahmen, die auch hé-
here Investitionen erfordern und von externen Rahmenbedingungen ab-
hdngig sind.
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26.05.2021 - 31.07.2021
Mobilitatsbefragung Leonding

06.07.2021 08.07.2021 13.07.2021 31.08.2021 L S 01.09.2021
28.06.2021 - 08.07.2021 Biirger:innen Blirger:innen Blirger:innen Stadt- e Blirger:innen

V v v : Lenkungs- v
Verkehrserhebungen vor Ort ar= ar= ar= spaziergang S EEE e &=
anstaltung anstaltung anstaltung Rufling anstaltung

26.05.2021 - 31.07.2021
Mobilitdtsbefragung Leonding

14.10.2021 01.12.2021 20.12.2021 LRl 20l 27.01.2022 10.02.2022

Riickmeld- Planungs- und
ungen Lenkungs-
Fraktionen ausschuss

Gemeinderats- Burger:innen-
beschluss Veranstaltung

Lenkungs- Lenkungs-
ausschuss ausschuss
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1.2.3 Inhaltliche Abgrenzung

Die inhaltliche Bearbeitung erstreckt sich Uber alle Verkehrsmittel und
verfolgt einen integrativen Ansatz, der auch die Raumplanung mitbe-
racksichtigt. Die Bestandserhebungen sollen bereits vorhandene Analy-
sen zu MIV, OV, Radfahren und zu-FulR-Gehen miteinbeziehen. Die Pla-
nung erfordert eine stéindige Abstimmung zwischen den einzelnen Pla-
nungsebenen und Beteiligten (interne Planer — externe Planer — Behor-
den). Planen - definiert als die Vorbereitung zielorientierten Handelns —
ist ein dynamischer Vorgang, ein Prozess, dessen Schritte nicht isoliert
voneinander betrachtet werden kédnnen. Die Abhdngigkeit der einzelnen
Planungsschritte voneinander verlangt Ruckkoppelungen, so dass ein
iteratives Vorgehen notwendig ist. Die Planung sollte so durchgefuhrt
werden, dass sie in jedem Stadium fur alle Beteiligten Gberschaubar und
nachvollziehbar ist. Damit wird auch sichergestellt, dass anhand von de-
finierten Parametern die Wirkungen der Malinahmen evaluiert werden
kénnen und falls erforderlich die notwendigen Korrekturen angewandt

werden.
Mobilitatskonzept Le()lwlging
Entwicklung der Umsetzung und
MaBnahmen Evaluierung
Phase 1 Phase 2 Phase 3 Phase 4

Quelle: PLANUM 2021

Notwendig ist daher ein integrierter und zielorientierter Planungsprozess,
der im vorliegenden Fall in mehrere Phasen unterteilt werden kann:

*= Phase 1 - Erhebung des Bestandes der Mobilitdt in Leonding — Grund-
lagenerhebungen; vertiefende Analyse der verkehrlichen Situation

* Phase 2 — Analyse der Ergebnisse der Bestandserhebungen — Erstellen
eines Mdangelkatalogs, Erfassen der Brennpunkte und Definition des
Handlungsbedarfs in einzelnen Ortsteilen

PLANUM
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= Phase 3 — Vorschlag geeigneter MaRnahmen, Optimierung der Mobi-
litét in Leonding

= Phase 4 - begleitende Evaluierung der Zielumsetzung

PLANUM
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2.1 Warum verkehrspolitische Ziele definieren?

Die Definition verkehrspolitischer Ziele fir das Mobilitétskonzept ermdg-
licht einen umfassenden und integrativen Zugang zur Thematik. Die Ziele
sind ein Leitfaden fur die Ermittlung geeigneter MalRnhahmen, fur jedes
Verkehrsmittel aber auch verkehrsmittelunabhdngig. Die Ziele sollen
auch so definiert sein, dass eine Einbindung der Bevélkerung in der Um-
setzung der Malinahmen durch partizipative Prozesse fur méglichst hohe
Wirksamkeit sorgt.

2.2 Prozess der Zieldefinition

Zu Beginn der Bearbeitung des MobilitGtskonzepts in Leonding wurden
gemeinsam mit den Mitgliedern des Lenkungsausschusses Zielsetzun-
gen erarbeitet, die als Leitfaden fur die MaRnahmenuberlegungen die-
nen sollen. Die Zielsetzungen umfassen alle Verkehrsmittel und eine Ein-
bindung der Bevoélkerung soll einen bottom-up Zugang zum Thema er-
maoglichen.

In einem weiteren Schritt konnten die Mitglieder des Lenkungsausschus-
ses die Tatigkeiten der Stadt Leonding in Bezug auf MobilitGt anhand ei-
nes ADVANCE-Fragebogens' beurteilen.

Zur Beurteilung der Ziele und Leitlinien far das Mobilitédtskonzept Leonding
wurden neun Themen formuliert, Gber die zu Beginn der Bearbeitung im

Lenkungsausschuss beraten wurde.

1. Nachhaltige Mobilitét far Leonding

2. Erreichbarkeit fur alle Verkehrsmittel

3. Leonding als Stadt der kurzen Wege

4. Prioritét far Lebensraum vor Verkehrsraum
5

Prioritdt der Verkehrsmittel zu Fuf? und Fahrrad — 6ffentlicher Ver-
kehr — PKW

! ADVANCE ist ein Audit-Tool mit dem nachhaltige urbane Mobilitéitspléine (SUMPSs) verbessert wer-
den sollen. stédte kdnnen damit systematisch Potenziale zur Entwicklung von Maltnahmen far Mo-
bilitatspléne identifizieren und bewerten [ELTIS, 2015].

PLANUM
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Offen fur MobilitGtsformen

Kooperation mit der Region

Verkehrssicherheit als Priorit&t

Abstimmung mit dem Stadtentwicklungskonzept ,Leonding 2030”

© ® N o

Jede im Lenkungsausschuss vertretene Fraktion bekam dabei die M6g-
lichkeit, bei finf der fur sie wichtigsten Themen Punkte zu setzen. Dadurch
konnte bereits ein Ranking fur die endgultige Auswahl getroffen werden.
Dieser Vorgang sollte eine unabhdngige Meinung einholen, denn erst im
ndchsten Schritt wurden die neun Themen eingehend vorgestelit.

Nach der Présentation der Ziele konnten die Mitglieder des Lenkungsaus-
schusses noch einmal eine Bewertung der einzelnen Themen abgeben,
nach welcher dann endgultig eine Wahl der Zielsetzungen getroffen
wurde.

Dadurch ergab sich eine neue Reihung und Wahl der Themen:

1. Erreichbarkeit fur alle Verkehrsmittel

2. Prioritét der Verkehrsmittel zu Ful3 und Fahrrad — 6ffentlicher Ver-
kehr — PKW — Priorisierung der Verkehrsteilnehmer:innen

Leonding als Stadt der kurzen Wege

Abstimmung mit dem Stadtentwicklungskonzept ,Leonding 2030
Prioritat far Lebensraum vor Verkehrsraum

Verkehrssicherheit als Prioritét

N o o b~ w

Kooperation mit der Region

Der Themenpunkt ,Kooperation mit der Region” wurde zwar in beiden Fal-
len vom Lenkungsausschuss mit nur einem bzw. keinem Punkt bewertet,
allerdings ist dieses Ziel aus verkehrsplanerischer Sicht ein sehr wichtiges
Thema und wurde deswegen als Zielsetzung mit aufgenommen.

— |
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Quelle: AIT

Die Erreichbarkeit stellt eine wesentliche Standortqualitat far alle Arten
der Nutzung dar. Ob Bildungs-, Gewerbe-, Freizeit- oder Handelsnutzung
— die Erreichbarkeit mit Verkehrsmitteln ist eine Grundvoraussetzung fur
jedwede Nutzung. Dies gilt fur Gebiete am Stadtrand genauso wie fur die
verdichteten Bereiche.

= VerknUpfung der Verkehrsmittel untereinander sichern (Stérkung der

Multimodalitéit)
= Kurze Wege fur FuRgénger:innen und Radfahrer:innen

= Anlagen fur Rad- und FuRgdngerverkehr (Rad- und FuRwege)

» Erreichbarkeit fur Wirtschaftsverkehr sichern (Personenwirtschafts-
verkehr, wichtiger als Pendlerverkehr)

= Verstdrkte fldchige ErschlieRung von Leonding mit &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln: sinnvolle Ergéinzung und Verdichtung, zeitliche Ergén-
zung (Abend, Nacht)

Die Art der Erreichbarkeit ist an den Gebietscharakter und die Nutzung
anzupassen. Besonders die dicht bebauten Bereiche sollen fur Fulzgan-
ger- und Radverkehr sowie fur den OV attraktiv erreichbar sein. Unter die-
sen Voraussetzungen werden entsprechende Abstellpldtze am Rand ur-
baner Bereiche von Kunden und Besuchern angenommen. Innenstadt-
bereiche mit derartiger ErschlieRung haben auch fur den Handel deutlich
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positive Entwicklungen vorzuweisen. Die Unterstutzung und Stdrkung des
Stadtzentrums und der lokalen Zentren ist ein erklartes Ziel des Mobili-
tatskonzeptes. Mit den Parkmaéglichkeiten von Einkaufszentren am Stadt-
rand kann jedoch die Innenstadt schon aufgrund der Stadtstruktur nicht
mithalten. Die Innenstadt kann jedoch mit ihrem Umfeld immer gegen-

Uber einem Grol3parkplatz punkten.

2.3.2 Leitfaden 2: Priorisierung aktiver Verkehrsteilnehmer:innen
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In vielen Fallen sind Fahrbahnbreiten fur den Kfz-Verkehr ge-
genuber jenen fur Fuligénger:innen und Radfahrer:innen zur
Verfigung stehenden Fl&ichen Uberdimensioniert.

Nicht nur bei der Aufteilung des Verkehrsraums kann es not-
wendig werden, Prioritdten zwischen verschiedenen Ver-
kehrsmitteln festzulegen. Die Priorisierung des nichtmotori-
sierten Verkehrs und des Offentlichen Verkehrs kann auch
bei der Aufteilung der Freigabezeit an Verkehrslichtsignal-
anlagen oder der finanziellen und zeitlichen Ressourcen bei
der Umsetzung von Verkehrsmaflinahmen notwendig sein.

= Vorrang far schwéchere Verkehrsteilnehmer:iinnen
*= Mindestanspruche vor Qualitdtsansprichen
= Beschleunigung des &ffentlichen Verkehrs

In diesen Fdllen ist es wichtig, sich der definierten verkehrs-
politischen Zielsetzungen zu erinnern und in deren Sinn eine
klare Priorisierung des FuRgdnger-, Radfahrer- und Offentli-

chen Verkehrs vorzunehmen.

Die Anwendung des Prinzips ,Sicherheit, Flissigkeit und Leistungsfahig-

keit des Verkehrs” ist nicht nur auf den Kfz-Verkehr bezogen, sondern um-

fasst im Sinne des Gesetzgebers alle Verkehrsmittel. Besonders bei Ka-

pazitatsfragen wird oft nur die Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs als Kri-

terium herangezogen, die Ubrigen Verkehrsmittel werden mit den Rest-

flachen bedient. Gerade im stddtischen Raum sollten der nichtmotori-

sierte Verkehr und der Offentliche Verkehr genauso wie der Kfz-Verkehr

vorerst mit ihren Mindestansprichen berucksichtigt werden, erst an-

schlieRend kann man den Werthaltungen und den objektiven Anforde-

rungen folgend, Uber qualitative Verbesserungen fur einzelne Verkehrs-

mittel entscheiden.

Priorisierung der Verkehrsteilnehmer:innen:

1. Aktive Verkehrsteilnehmer:iinnen (Ful- und Fahrrad),
2. Offentlicher Verkehr (OV),
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3. MIV unter der Voraussetzung, dass Ziele im Stadtgebiet prinzipiell

flr alle Verkehrsmittel erreichbar bleiben.

2.3.3 Leitfaden 3: Leonding als Stadt der kurzen Wege
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Die Sicherung kurzer Wege fur die Erledigung der téglichen Mobilitats-
nachfrage beginnt mit der Raumplanung und in der Stadtentwicklung
und dient der Férderung der aktiven Mobilitét (als nachhaltigste und ge-
sindeste Mobilitatsform). Eine Starkung der Nahversorgung ist die
Grundlage einer nachhaltigen Mobilitdtsnachfrage, wobei Nahversor-
gung nicht nur far den klassischen Lebensmittelmarkt gilt, sondern auch
das Angebot an Grundbildung, Kinderbetreuung und Freizeitmoglichkei-

ten umfasst.

Quelle: Financial Times, 2020

= Nahversorgung sichern (Lebensmittel, Schule, Kindergdrten, Arbeits-
plétze, Freizeitangebot)

= Barrierefreiheit

= Durchwegung

= Dichtes, nachhaltiges (Fuk/Rad/®V) Transportnetzwerk

Die nachtragliche Schaffung von Fufl3- und Radverbindungen in beste-
henden Siedlungen bzw. die Sicherung der Durchwegung bei geplanten
Entwicklungen schafft Vorteile fir den nichtmotorisierten Verkehr durch
die Vermeidung von Umwegen und férdert damit auch die Nutzung die-

ser Verkehrsmittel.

PLANUM
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Die Forderung der nichtmotorisierten Mobilitat starkt auch den Offentli-
chen Verkehr, da z.B. der Radverkehr als Zubringerverkehrsmittel ein ganz
wichtiger Partner des Offentlichen Verkehrs ist. Dies ist auch der erste und
wichtigste Ansatz der Multimodalitat, wie sie im Alltagsverkehr schon
haufig praktiziert wird. Durch den Einsatz der Elektromobilitat wird beson-
ders die Reichweite des Radverkehrs wesentlich ausgedehnt, da das
Elektro-Fahrrad l&dngere Fahrtweiten bei gleichem Zeitaufwand zuldsst.
Besonders gunstig wirkt sich der Elektroantrieb aber bei der Uberwindung
von Widersténden in Form von Steigungen aus. Damit werden bisher un-
attraktive Quell-Ziel-Beziehungen fur den Radverkehr erschlossen.

— |
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2.3.4 Leitfaden 4: Mobilitét als Teil der Raumplanung - Abstimmung mit dem

StEK Leonding 2030
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Die Abstimmung mit dem Stadtentwicklungskonzept Leonding 2030
(strategische Stadtentwicklung: Bildung — Mobilitéit — Konferenzen/Ta-
gungen) ist eine notwendige Aufgabe, um stéidtische Entwicklungen be-
zuglich Wohnsiedlungs-, Gewerbe- und Industriegebieten sowie Bil-
dungs-, Einkaufs- und Naherholungszielen im Sinne einer nachhaltigen
und klimafreundlichen Mobilitét zu erschlieRen. Als Kernstadt hat Leon-
ding die Projektleitung der Modellregion ,Smart Region” mit den Gemein-
den Wilhering, Pasching, Kirchberg-Thening, Oftering, Linz-Sid und Leon-
ding mit dem Schwerpunkt Mobilitat dbernommen. Als Pilotregion fur
.Mobilitdtskonzepte der Zukunft” sollen Alternativen zur Stral3e bzw. dem
motorisierten Individualverkehr geschaffen werden. In diesem Sinne ist
der oéffentliche Verkehr weiter zu stérken und die Elektro-Mobilitat zu fér-
dern.

®

=" _# WILHERING

LINZ
SUD/MITTE

.+ LEONDING *
# KERNSTADT

KIRCHBERG PASCHING
THENING \

OFTERING

.
*
2y ol

= ¢, - o
Quelle: STEK Leonding 2030

Als Ziel im Stadtentwicklungskonzept wird auch die Nachfrage nach indi-
vidueller Mobilitét ohne eigenen Pkw-Besitz genannt. In Sharing-Model-
len soll dem Prinzip ,Benutzen statt Besitzen” (engl. Mobility as a Service

PLANUM
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- MaasS) Rechnung getragen werden. Die Schaffung entsprechender Mo-

bilitdts-Angebote wird ein wichtiges Ziel bei der Umsetzung des Stadt-

entwicklungskonzeptes sein. Das MobilitGtskonzept Leonding hat in Zu-

sammenarbeit mit der Standortagentur die Erreichung dieses Ziels zu un-

terstltzen:

= BerUcksichtigung der Vorgaben im Bereich Mobilitét

» Langfristige Sicherung nur von unbedingt notwendigen Verkehrsfl&-
chen

= Mobilitat zur Stdrkung des Wirtschaftsstandortes

= Berucksichtigung der Entwicklung von Siedlungsschwerpunkten
durch Abstimmung von Raum- und Mobilitatsplanung

— |
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2.3.5 Leitfaden 5: Prioritdat fir Lebensraum vor Verkehrsraum
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PLANUM

Besonders im urbanen Bereich kommmt es aufgrund beengter Platzver-

hdltnisse immer wieder zu Konflikten bei der Aufteilung des Verkehrs-
raums zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln und der alternativen
Nutzung des offentlichen Raums.

Bei Neubaugebieten ist durch die frihzeitige Zusammenarbeit zwischen
Raum-, Stadt- und Verkehrsplanung eine entsprechende Fldchenvor-
sorge fur den Verkehrsraum zu treffen. Grundlage fur die Anspriche einer
StraRe (Breite, Leistungsfahigkeit usw.) ist die funktionelle Gliederung des
StralRennetzes von Leonding.

= Kooperation Raumplanung und Verkehrsplanung

= Aufwertung des 6ffentlichen Raumes

= Aufenthaltsqualitdt in der Stadt erhéhen
* Fladchenvorsorge fur VerkehrserschlielRung

In bebauten Gebieten ist Gber eine ausgewogene Neu-Aufteilung des &f-
fentlichen Raumes zu diskutieren. Diese Uberlegungen gelten nicht nur
far die Platze, sondern auch die Verbindungen bzw. StralRenzige nach

— 1
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dem Motto ,Der Weg ist auch ein Ziel”. Oft Uberwiegt der Verkehrsraum
gegenuber den Ubrigen éffentlichen Fl@chen. In solchen Fallen ist bei der
ndchsten sich bietenden Gelegenheit die Reduktion von UGberdimensio-
nierten Verkehrsfléichen, insbesondere fUr den motorisierten Verkehr, zu
prufen.

Neben der Verkehrsqualitat ist auch der Aufenthaltsqualitat im &ffentli-
chen Raum eine angemessene Aufmerksamkeit zu widmen. Besonders
in den urbanen Bereichen von Leonding Uberwiegt auf einem Grolteil der
Stralden die Aufenthaltsfunktion gegenuber der Verkehrsfunktion ,Durch-
leiten”. Eine ansprechende Gestaltung des &ffentlichen Raums bietet das
angenehme Umfeld, indem sich Bewohner und Besucher wohlfthlen.

Damit fuhrt die Priorisierung der Gestaltung auch zu einer wirtschaftli-
chen Starkung der Innenstadt. Bei vielen Handelsbetrieben hat sich be-
reits die Erkenntnis durchgesetzt, dass nicht die Kraftfahrzeuge selbst,
bzw. die Lenker der Fahrzeuge die Kunden sind, sondern die Personen, die
ein Verkehrsmittel nutzen — unabhdngig davon, ob sie zu Ful3, mit dem
Fahrrad, dem Offentlichen Verkehr oder dem eigenen Pkw in die Ge-
schéftsbereiche kommen. Wichtig ist es, ein attraktives Umfeld zu bieten
und die Aufenthaltsdauer auszudehnen.

In den Wohngebieten fuhrt die Reduktion des Verkehrsraums gegentber
dem Raum fur den Aufenthalt zu einer Steigerung der Wohnqualitét, der
Sicherheit far Anrainer und Besucher und zu einer Aufwertung dieser Ge-
biete.

— |
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2.3.6 Leitfaden 6: Verkehrssicherheit als Prioritat
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Verkehrssicherheit ist bei allen mobilitdtsbezogenen Malsinahmen vorzu-
ziehen, insbesondere fur schwéchere Verkehrsteilnehmerinnen (FuR-
gdngerinnen — Kinder, kérperlich beeintrdchtigte Personen und Se-
niorinnen — und Radfahrerinnen). Eine erste Analyse der Unfallzahlen
zeigt, dass in Leonding vor allem an den hoch belasteten LandesstralRen
unverhdltnismdafiig viele Unfdlle mit Pkw-Beteiligung auftreten. Auch
wenn die Stadt Leonding nicht als Erhalter dieser Strafden verantwortlich
ist, muss es doch im Interesse der Stadt liegen, diese Unfallzahlen zu re-

duzieren.
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Unabhd&ngig vom benutzten Verkehrsmittel muss fur die Mobilitatspla-
nung die Verkehrssicherheit der Nutzer die héchste Prioritdt haben. Be-
sonders Fuldgénger und Radfahrer sind die im Verkehrsablauf am meis-
ten gefdhrdeten Personen. Die Malinahmen des MobilitGtskonzepts Le-
onding haben diesen Umstand zu berucksichtigen, besonders bei der
PLANUM
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technischen Planung von Verkehrsanlagen hat die Verkehrssicherheit

Vorrang vor Leistungsféhigkeitskriterien.

» Berucksichtigung des Sicherheitsbedurfnisses schwécherer Ver-
kehrsteilnehmer

»= Sanierung von Unfallschwerpunkten

= Zielsetzung ist die Umsetzung des vorhandenen Sicherheitspro-
gramms

Die im MobilitGtskonzept vorgesehene detaillierte Analyse der Unfallda-

ten der Statistik Austria Gber mehrere Jahre und die Erhebung vor Ort

durch Befragung der Exekutive bildet die Grundlage fur die Planung im

Sinne der Verkehrssicherheit.
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2.4 Weiteres Ziel: Kooperation mit der Region

Emeichbarkeit
firalle
Verkehrs mitt el

Kooperation
mit der Region

Verkehrs-
sicherheit

PLANUM

Priorisierung der
Verkehrs mitt el

Multimodalitat

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

Stadt der
kurzen Wege

Mobilitat als
Teil der
Raumplanung

Lebensraum
vor
Verkehrsraum
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Mobilitat ist grenziberschreitend und daher ist die Gesamtbetrachtung
der Mobilitatssituation in Abstimmung mit den Nachbargemeinden fur
ein optimal funktionierendes Mobilitdtsangebot erforderlich. Die Stadt Le-
onding ist im Verbund mit Linz und den Ubrigen Gemeinden des Umlan-
des zu einem gemeinsamen Funktionsraum zusammengewachsen. Im
Mobilitétsleitbild der Region Linz sind bereits einige der Ziele fur eine ge-
meinsame Mobilitatspolitik formuliert:

=  Wahlfreie und flexible Mobilitat fur alle

= Effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastruktur zur Starkung des Wirt-

schaftsstandortes

= Sicherung einer sauberen Mobilitat fir hohe Lebensqualitét und at-
traktive Wohn-, Freizeit- und Arbeitsbedingungen

Mobilitatsleitbild Linz - den Weg gemeinsam gehen!

Das hochrangige Stralen- Aktive Mobilitat fordern. Den OV als Riickgrat der
netz komplettieren — Mobilitdt ausbauen.
Liicken schlieen.

Siedlungsent-

. . wicklung und
Die Region Linz als 0V-ErschlieBung
Verkehrsknoten .

ol abstimmen.
ertiichtigen.

Mobilitdtsteilnehmende besser

Verkehrsmittel Neue Technologien fiir informieren. WahImaglichkei-

besser kombinieren. nachhaltige Mobilitadt nutzen. ten bewusst machen.

Quelle: Kumm Steig Um, 2018

Die Stadt Leonding erklart verbindlich, als Teil dieser regionalen Partner-
schaft die Mobilitatsziele der Region zu unterstitzen und im eigenen Wir-
kungsbereich diese Wahlfreiheit und Flexibilitat der Mobilitat fur die Be-
wohner und Besucher von Leonding zu sichern. Dies soll es vor allem den
Bewohnern von Leonding auch in der Gemeindegrenzen Uberschreiten-
den Mobilitat ermaéglichen, Verkehrsmittel des Umweltverbundes (zu FuR,

— |
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Fahrrad, OV) fur die eigenen Wege zu nutzen und damit die Abhdngigkeit

von der Pkw-Nutzung zu reduzieren.

Mobilitdtskonzept in Abstimmung mit dem Mobilitatsleitbild der Re-
gion Linz

Berucksichtigung des stadtgrenztberschreitenden Verkehrs
Raumplanung gemeindeulbergreifend

OV-Konzept mit den Nachbargemeinden

Die im regionalen Mobilit&tsleitbild Linz definierten Ziele fur den Pkw-Ver-
kehr (Senkung des Anteils von 57% auf 45% der Wege) werden unterstutzt.

Die Raumentwicklung der Regionsgemeinden soll bestmdglich aufeinan-

der abgestimmt werden. Von den gesetzten MalRnahmen und Zielen soll

die gesamte Bevdlkerung der Stadtregion profitieren und in einer Stdér-

kung der Region resultieren [Regionalmanagement Oberdsterreich,
2021].

Resliimee Kapitel 2

Durch die Definition von Zielen zieht sich ein roter Faden durch ein Kon-
zept und MalRnahmen kénnen ganz spezifisch auf die Ziele abgerich-
tet gestaltet und umgesetzt werden.

Die Ziele dienen als Leitfaden fur die Analyse und erméglichen einen
bottom-up-Zugang mit Einbeziehung der Bevdlkerung. Es werden alle
Verkehrsmittel in die Ziele aufgenommen, um eine méglichst umfas-
sende und integrative Bearbeitung zu erméglichen.
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24



Mobilitétskonzept LEONDING 2020

3 Analyse des Bestandes

3.1

PLANUM

Far die Erstellung des Mobilitadtskonzeptes sind umfangreiche Analysen
der Ist-Situation vonnoéten. Dabei spielen neben der Stadt- und Regions-
struktur vor allem Bestandserhebungen zum MIV, OV und der aktiven Mo-
bilitdt eine entscheidende Rolle. Durch eine Mobilitdtsbefragung, die in
den Haushalten Leondings durchgefuhrt wurde, kann das Verkehrsver-
halten der Bevolkerung identifiziert werden. Die Strukturdaten stammen
vom Land Oberdsterreich und der Statistik Austria und entsprechen dem
je Datensatz aktuell verfugbaren Status.

Regions- [ Stadtstruktur Leonding

Leonding liegt im Bezirk Linz-Land und hat als Nachbarstadt der Landes-
hauptstadt Linz wichtige zentraldrtliche Funktionen der Daseinsvorsorge.
Die Stadt ist in drei Katastralgemeinden unterteilt: Leonding — Rufling —
Holzheim. Diese drei Katastralgemeinden sind wiederum in 22 Ortsteile
unterteilt. Die 22 Ortschaften weisen zum Teil sehr grofde Unterschiede auf
— wdhrend die Achse Leonding — Haag — Doppl — Hart, Haag und St. Isidor
sehr urban geprdagt ist, gibt es mit Rufling, Felling, Jetzing und Staudach
auch stark rural geprégte Ortschaften.

Leonding ist in der Urban-Rural-Typologie der Statistik Austria in die Ka-
tegorie 2 — intermediate density area (towns, suburbs)” eingeordnet und
gilt als urban.

Die 22 Ortsteile weisen unterschiedlich dichte Bebauung und Bevolke-
rungsverteilung auf. Wdhrend man im Norden und Westen Leondings
viele Einfamilienhduser und Gehbfte findet, gibt es in den Ortsteilen
Doppl-Hart, Haag und St. Isidor mehr Geschossbauten und Mehrpartei-
enhduser. In diesen Ortsteilen gibt es auch einen héheren Anteil an In-
dustrie- und Gewerbestandorten.

Es fuhren wichtige Hauptverkehrsachsen durch Leonding. Im Suden liegt
in West-Ost-Ausrichtung die Bl — Wiener BundesstraRe | Salzburger
Straflke, aus der Linzer Innenstadt kommend fuhrt die B139 — Kremstal-
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stralle nach Westen. Wichtige Nord-Sud-Achsen bilden die Hainzen-
bachstraRe (L1386 Leondinger Strale), die Wegscheider Strale, Ehren-
fellner-StrafRe und HaidfeldstralRe, welche die einzelnen Ortsteile mitei-
nander verbinden.

Neben diesen Achsen des MIV fihren auch Westbahn und Linzer Lokal-
bahn durch Leonding und bieten mit insgesamt sieben Bahnhaltestellen
wichtige 6ffentliche Anbindungen fur die Bevdlkerung. Das Bahnnetz wird
durch die Stralienbahnlinien 3 und 4 ergdnzt und sorgt flr eine inner-
stédtische und regionale Anbindung. Neben der (StraRen-)Bahn verkeh-
ren noch zehn Stadt- und Regionalbuslinien sowie drei OBUS-Linien in Le-
onding.

3.2 Topographie und geographische Lage

PLANUM

Leonding gehért nach geographischer Einteilung zu den drei Raumein-
heiten ,Sudliche Muhlviertler Randlagen” (Norden), ,Inn- und Hausruck-
viertler Higelland” (Rufling — Leonding — Buchberg — Imberg) und ,Unte-
res Trauntal” (Stiden). Die Grenze zwischen diesen nach Natur- und Land-
schaftsleitbildern eingeteilten Raumeinheiten liegt einerseits auf Hohe
der Ruflinger Strake [ MichaelsbergstraRe und weiter sudlich in etwa auf
bei der Paschinger Stral3e. Sie unterscheiden sich in ihrem Landschafts-
charakter.

Der nérdliche Bereich Leondings wird der Raumeinheit ,Stdliche Muhl-
viertler Randlagen” zugeordnet. Die Ortsteile Zaubertal, Aichberg, Alhart-
ing und Holzheim zd&hlen hier dazu. Diese Raumeinheit zeichnet sich
durch einen hohen Anteil ein Einfamilienhaus-Verbauung aus — aufgrund
der Sudlagen ist der Bereich attraktiv, zusétzlich hat man die Néhe zu Do-
nau und Linz. Die Raumeinheit ist wie keine andere in Oberdsterreich von
Zersiedelungsmerkmalen geprdgt [Sudliche Munhlviertler Randlagen, S.
20]. Das geographische Zentrum Leondings zahlt zur Raumeinheit ,Inn-
und Hausruckviertler Higelland”. Diese Raumeinheit zeichnet sich durch
Grunlandnutzung und Ackerbau in den flachen Lagen aus — generell ist
sie durch Buckel und Hugel mit wenig tiefen Einschnitten in der Land-
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schaft gekennzeichnet. Je ndher die Raumeinheit sich Richtung Linz er-
streckt umso prégender wird die Zersiedelung um die gréReren Orte
[Inn- und Hausruckviertler Hagelland, 2007, S. 19]. Die Ortsteile Leondings
im ,Unteren Trauntal” sind eben und sind durch hohe Siedlungs- und Ge-
werbenutzung gekennzeichnet (zum einen liegt Leonding in der ,Hoch-
terrasse”, zum anderen im ,verdichteten Siedlungs- und Gewerbebe-
reich”) [Unteres Trauntal, 2007, S. 20].

Leonding liegtim Zentralraum Linz. Im Norden bildet die Donau die Grenze
zu Puchenau, im Westen befinden sich die Nachbargemeinden Wilhering
und Pasching, im Suden grenzt Leonding an Traun und im Osten an Linz.
Der Kurnbergwald im Nordwesten bildet hierbei ebenso eine naturrdum-
liche Grenze wie die Donau.

3.3 Wirtschafts- und Industriestruktur der Stadt

Leonding ist ein attraktiver Wirtschaftsstandort — Uber 1.500 Unterneh-
men sind hier angesiedelt, von landwirtschaftlichen Betrieben Uber In-
dustrie und Produktion hin zu Gewerbe und Dienstleistungsunternehmen
ist alles zu finden. Dabei gibt es eine Durchmischung von Klein- bis Grof3-
betrieben.

3.3.1 Erwerbsstatus und Beschdiftigung

54% der Bevolkerung sind Erwerbspersonen (2019), davon sind 96% er-
werbstdatig. Die Erwerbspendlerstatistik 2019 von Statistik Austria weist
14.686 Erwerbstatige am Wohnort Leonding und 12.941 Erwerbstétige am
Arbeitsort aus. Hier sind Ein- und Auspendler inkludiert.

In Leonding gibt es 2148 Arbeitsstéitten mit 14.156 Arbeitsplétzen (Be-
schaftigungsverhdltnisse) aufgeteilt auf die drei Wirtschaftssektoren
(siehe Tabelle 3.1, Datenstand 31.10.2019), wobei der Tertiérsektor mit 65%
den gréfiten Teil ausmacht.

Tabelle 3.1: Erwerbstdtige am Arbeitsort nach ONACE-Sektoren (in %) (Quelle: Sta-
tistik Austria, 2021a; STATatlas, 2021)
ONACE-Sek- Leonding Linz-Land Oberésterreich
tor 2019 | 2011 | 2001 | 2019 | 2011 | 2001 | 2018 | 2011 | 2001
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Primdrsektor| 05 | 0,7 | 09 | 21 |16 | 23 | 40 | 45| 53

Sekun-|345|33,4| 44,7 |26,5|28,2|34,0| 30,0 | 31,0 | 35,8
dérsektor

Terticérsektor | 65,0 |659|54,4| 714 | 70,2 | 63,7 | 66,0 | 64,5 | 59,0

Leonding zeichnet sich durch eine hohe Anzahl an Ein- und Auspend-
leriinnen aus, dies bedeutet auch ein sehr hohes Verkehrsaufkommen,
dass sich in den Belastungen auf den Hauptverkehrsrouten aber auch
abseits davon zeigt. Auch hier gilt es, Malinahmen zu setzen, die sowohl
zur Steigerung der Lebensqualitdt in Leonding beitragen ohne dabei fur
allzu grolRe Nachteile der Pendler:iinnen zu sorgen.

3.3.2 Tourismus inLeonding

PLANUM

Neben den Pendleriinnen tragt auch der Tourismus zu Verkehrsaufkom-
men in Leonding bei.

In der Wintersaison 2019/2020 gab es ca. 6.800 Anklnfte mit insgesamt
fast 12.300 N&chtigungen. Die Sommersaison 2020 verzeichnete 11.200
Nd&chtigungen, wobei hier zu erwdhnen ist, dass diese Saison von der
Corona-Pandemie gepragt war [STATatlas, 2021]. Im Bezirk Linz-Land gab
es im Tourismusjahr 2020 einen Ruckgang der Anktnfte um tber 50% so-
wie einen Néchtigungsrickgang von ca. 42% [Tourismusstatistik Oberds-
terreich, 2021]. In den Jahren vor der Corona-Pandemie verzeichneten die
Leondinger Tourismusbetriebe ein jadhrliches Wachstum von etwa funf
Prozent bei den Néchtigungen [Tourismus Statistik Austria, 2021].

Im Mobilitdtskonzept findet der Tourismus insofern Eingang, als man mit
bewusstseinsbildenden Malinahmen auch bei ortsfremden Personen auf
nachhaltige Mobilitat setzen und somit zu einer Starkung z.B. des OV bei-
tragen kann.
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3.4 Demographische Indikatoren

3.4.1 Altersverteilung

Die Bevdlkerungsentwicklung in Leonding zeigt einen jahrlichen Anstieg
zwischen ein und zwei Prozent, in den Jahren 2020 und 2021 gab es ein
geringeres Bevélkerungswachstum (siehe Abbildung 3.1).

Bevdlkerungsstand in Leonding

(je 1.1.)
30000
25000
20000
15000
10000
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Abbildung 3.1:  Bevoélkerungsentwicklung in Leonding zwischen 2015 und 2021 (Quelle:

eigene Darstellung mit Daten von Statistik Austria, 2021)

Die Altersstruktur der Leondingeriinnen weist eine gleichférmige Vertei-
lung der Alterskohorten auf mit einer leichten Abflachung bei den Kindern
und Jugendlichen [ jungen Erwachsenen. Sowohl bei Frauen als auch bei
Mdannern ist die Gruppe der 30- bis 40-Jdhrigen am stdrksten vertreten
(siehe Abbildung 3.2).

Der Anteil der unter-20-jahrigen an der Gesamtbevoélkerung betragt
20,5%. Die Bevolkerung zwischen 20 und 64 Jahren macht einen Anteil
von 60,9% aus und die Uber-65-Jdahrigen haben einen Anteil von 18,6%.

Es leben mehr Frauen als M&nner in Leonding — 52,1% zu 47,9%. [Statistik
Leonding, 2021]
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Altersverteilung nach Geschlecht 2021
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Abbildung 3.2:  Altersverteilung nach Geschlecht, Bevélkerungsstand 01.01.2021 (Quelle:
eigene Bearbeitung mit Daten von Statistik Austria, 2021)

3.4.2 Bevélkerungsdichte - Fliichennutzung [ Wohndichte

PLANUM

Wie schon in Kapitel 3.1 erwdhnt sind Bebauung und Bevélkerungsvertei-
lung in den Leondinger Ortsteilen sehr unterschiedlich. Die Bevélkerungs-
dichte auf die Gesamtfléche (Katasterfldche = 24,04 km?) von Leonding
betrachtet betragt ca. 1.200 Einwohner/kmz. Auf den Dauersiedlungs-
raum (22,84 km?) heruntergebrochen liegt die Bevélkerungsdichte bei
1.267. Die Bevoélkerungsdichte und -verteilung auf die 22 Ortsteile Leon-
dings ist in Tabelle 3.2 zusammengefasst und zeigt deutliche Unter-
schiede zwischen den Ortsteilen.

Tabelle 3.2: Bevdlkerungsdichte nach Ortschaften, Gebietsstand 2021 (Quelle: ei-
gene Bearbeitung mit Daten von Statistik Austria und data.gv.at)

Ortschaft
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GroRle . Bevolkerungs-
Katastral- . Einwoh- .
. Ortsteil dichte
gemeinde ner
(km?) (EW/km?)
24,05 28 938 1203,44
Leonding 23 356
Alharting 0,51 264 520,49
Buchberg 0,36 283 793,67
Doppl 1,81 3145 1739,59
Felling 0,59 10 17,05
Gaumberg 0,83 1639 1975,53
Haag 0,99 5477 5526,49
Hart 2,71 5580 2059,44
Imberg 0,39 193 493,26
Leonding-Zentrum 2,24 4539 2025,09
Reith 118 839 709,46
Sankt Isidor 0,58 955 1657,34
unter= 5,00 432 4875,98
gaumberg
Holzheim 2780
Aichberg 0,84 130 154,60
Berg 112 1534 1371,64
Friesenegg 0,65 64 97,83
Holzheim 0,73 260 353,79
Zaubertal 1,05 792 757
KG Rufling 2802
Bergham 1,67 1231 735,57
Enzenwinkl 0,25 141 561,89
Jetzing 0,84 5 5,92
Rufling 3,04 1380 453,24
Staudach 1,57 45 28,67
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Abbildung 3.3:  Anzahl Bevdlkerung im 500m-Raster (Quelle: STATatlas, 2021)

Vergleicht man die Bevélkerungszahl in Abbildung 3.3 mit der Anzahl der
Gebdude in Abbildung 3.4, wird ersichtlich, dass die Wohnungs- und Be-
vélkerungsdichte um die Meixnerkreuzung im Vergleich zu periphereren
Gebieten Leondings sehr hoch ist. Auch der Zentrumsbereich um den
Stadtplatz weist sowohl eine hohe Bebauungs- als auch Bevélkerungs-
dichte auf.
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Anzahl der Gebaude - 500m (: BN AU
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Datenstand: 1.1.2021 - Raster 500m

Abbildung 3.4:  Gebdaudebestand im 500m-Raster (Quelle: STATAtlas, 2021b)

3.4.3 Bildungsgrad

Neben Daten wie der Altersstruktur und der Bevolkerungsdichte ist auch
der Bildungsgrad ein wichtiger demographischer Indikator. In Tabelle 3.3
sind einerseits der Bildungsgrad der 25-64-Jdahrigen (Erwerbspersonen,

PLANUM
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Anteil an Altersgruppe in Prozent) und andererseits der Bildungsgrad am
absoluten Anteil der Uber 15-Jahrigen zusammengefasst.

Tabelle 3.3: héchste abgeschlossenen Ausbildung, 2019 (Quelle: STATatlas, 2021 und
Landesstatistik, 2021)

Bildungsgrad, Anteil der Bevélkerung im Alter von 25-64 Jahren in %

Hochschule 25%
Berufsbildende héhere Schule (BHS) 10%
Allgemeinbildende héhere Schule (AHS) 6%
Berufsbildende mittlere Schule (BMS) 1%
mittlere und héhere Schule (inkl. Kolleg) 27%
Lehrabschluss 31%
Pflichtschule 17%

Bildungsgrad, Anteil der Bevdlkerung im Alter von >15 Jahrenin %

Hochschule und verwandte Ausbildung 20%
Matura (inkl. Kollegs) 16%
Lehre und berufsbildende mittlere Schule 42%
Pflichtschule 23%

3.5 Das Mobilitatsverhalten der Leondinger Bevolkerung

3.5.1

PLANUM

Mobilitatsbefragung 2021

Das aktuelle Mobilitadtsverhalten der Leondinger:iinnen wurde durch eine
Burger:innen-Befragung in Online- und analoger Form erhoben. Die Re-
sultate daraus wurden auf bestimmte Indikatoren wie Wegehdufigkeit,
Modal Split, Wegldnge und Wegedauer oder Wegezweck hin analysiert.

Die Analyse stellt eine wichtige Grundlage fur die Entwicklung von Maf3-
nahmen verschiedener Verkehrsmittel dar.

Neben Mobilitétsindikatoren wurden auch allgemeine Daten abgefragt,
wie Wohnort, Quelle und Ziel der einzelnen Wege, Haushaltsinformatio-
nen und Demographie. In manchen Ortsteilen wurden mehr Fragebdgen
ausgefullt als in anderen. Dies stellt keine Hierarchie der méglichen Be-
arbeitung von MalRnahmen dar, zeigt aber bis zu einem gewissen Grad,
wo es besonderen Handlungsbedarf gibt.
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An der Umfrage nahmen 47% Frauen und 53% Mdanner teil. Das Durch-
schnittsalter der Teilnehmer:iinnen liegt bei 47,5 Jahren. Die jungste teil-
nehmende Person war 13 Jahre alt, die dlteste [ der dlteste Teilnehmende
86. Im Durchschnitt leben zwei Personen ohne Kinder im Haushalt.

MOK Leonding 2020
Altersverteilung nach Geschlecht
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Abbildung 3.5:  Altersverteilung nach Geschlecht (Quelle: Mobilitétsbefragung 2021, ei-
gene Bearbeitung)

Besonders aktiv an der Umfrage teilgenommen haben die Bewohner:in-
nen der Ortsteile Haag, Hart, Leonding, Bergham und Rufling. Das ist auch
auf die GroéRe der Ortsteile im Vergleich zu jenen mit weniger RUckmel-

dungen zurtckzufuhren.
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MOK Leonding 2020
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Auswertung der Wohnsitze aller Rickmeldungen der Befragung (eigene

Ein Drittel aller Wege wird innerhalb Leondings zurtickgelegt. Bei 36% aller

Wege wurde eine (gemeinde-)grenziberschreitende Quell-Ziel-Bezie-

hung angegeben. Ein Funftel aller Wege fuhrte aus anderen Gemeinden

nach Leonding, bei 14% der Wege gibt es keinen Bezug zu Leonding — dies

kédnnen z.B. Dienstwege sein.

Tabelle 3.4:

Quell-Ziel-Matrix aller Wege (Quelle: Mobilitéitsbefragung 2021, eigene

Bearbeitung)
ZIEL
QUELLE Leonding | Anderes Ziel
Leonding 31% 36%
Andere Quelle 19% 14%

Die ca. 920 Teilnehmer:innen legten im Durchschnitt 2,25 Wege zuruck.

Beinahe 30% legen mehr als zwei Wege pro Tag zurlck (siehe Abbildung

3.7.)
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MOK Leonding 2020
WEGEHAUFIGKEIT

Anzahl der Wege

37%

350 34% 339
309
300
250
200
14%
150 131
00 7%
L 68 »
6 2%
50 26 21 1% 1% 0%
8 7 4
0
1 2 3 4 5 6 7 8 >8

Anzahl der Wege

Abbildung 3.7: Verteilung der Wegehdufigkeit, Umfrage 2021 (Quelle:
Mobilitétsbefragung 2021, eigene Bearbeitung)

Die Wege wurden mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegt -
zum Teil wurde nur ein Verkehrsmittel pro Weg angegeben, aber es gab
auch viele Wege, die mit mehreren Verkehrsmitteln (multimodal) zurtck-
gelegt werden. Die folgenden Abbildungen zeigen die unterschiedlichen
Aufteilungen nach Verkehrsmittel fur alle Wege.

— |
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MOK Leonding 2020
MODAL SPLIT LEONDING
Alle Wege (in %)

9T uUyequasi3

OV MV ®RAD ™ zu Full
MOK Leonding 2020

MOK Leonding 2020
MODAL SPLIT alle Wege MODAL SPLIT alle Wege
Verkehrsmittelwahl - Einfachwahl Verkehrsmittelwahl - Mehrfachwahl

Abbildung 3.8:  Modal Split aller Wege, einfache und mehrfache Verkehrsmittelwahl

(Quelle: Mobilitatsbefragung 2021, eigene Bearbeitung)
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Der Anteil der Wege, die im MIV (PKW als Fahrer:in und Mitfahrer:in sowie
Moped [ Motorrad und auch E-Auto) zuriickgelegt werden, liegt bei 57%.
Ist der PKW das einzige Verkehrsmittel, das gewdhlt wurde, ist der Wert
noch héher mit MIV-Anteil von 65%. Vergleicht man nun die Aufteilung
auf die einzelnen Verkehrsmittel in Abbildung 3.8 mit dem Modal Split von
Leonding 2012 in Abbildung 3.17, so zeigt sich eine Verlagerung vom MIV
zur aktiven Mobilitét bzw. zum Umweltverbund? Vor allem beim Anteil der
FuBwege und der mit dem Rad zurlckgelegten Wege gibt es eine Stei-
gerung. Eine deutliche Abnahme im Vergleich zu 2012 gibt es bei der OV-
Nutzung (von 13,4% auf 10%)

Die Wege haben eine Durchschnittsdauer von 26,5 Minuten, wobei mehr
als die Hdalfte der Wege unter zehn Minuten in Anspruch nehmen.

Hierbei gibt es zwischen den Verkehrsmitteln grol3e Unterschiede. W&h-
rend FulRgdngerinnen im Schnitt 25 Minuten fur ihre Wege benétigen,
liegt die Durchschnittsdauer einer Person, die die Eisenbahn nutzt, bei
Gber einer Stunde. In Kombination mit anderen Verkehrsmitteln (zu-FuR-
Gehen oder Radfahren und OV) dauert ein Weg ca. 50 Minuten.

MOK Leonding 2020
Dauer der Wege

45 min - 1-2 Stunden _2- 3 Stunden
1 Stunde 2% 1% +3 Stunden
3% 0%

30- 45
min
6%

15- 30 min
19%

10-15 min
19%

Abbildung 3.9:  Verteilung der Wegdauer aller Wege (einfache und kombinierte Ver-
kehrsmittelwahl) (Quelle: Mobilitdtsbefragung 2021, eigene Bearbei-

tung)

2 Als Umweltverbund werden aktive Mobilitét und OV und deren Kombination bezeichnet.
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Analog zur Wegdauer wurde auch die Weglénge erhoben. Dabei ist der
durchschnittliche Weg 11,3 km lang. Auch hier gibt es zwischen den
Verkehrsmitteln grof3e Unterschiede: PKW-Fahrer:innen liegen mit 12,1 km
in etwa im Durchschnitt, die Wegldnge von OV-Nutzer:innen betragt ca.
20km und wer aktiv unterwegs ist (zu FUR und mit dem Rad), legt eine
Strecke von ca. 8 km zuruck. Keinen grofden Unterschied gibt es bei der
Nutzung von E-Mobilitdt. Sowohl bei E-Autos als auch E-Bikes ist die
Wegldnge in etwa gleich wie bei konventionellem Antrieb.

MOK Leonding 2020
Wegldange in km

25- 50 km

5% 50- 100 km
1% 100- 150km

1%

20- 25 km

10- 20 km
15%

1- S5km
50%

5- 10 km
25%

Abbildung 3.10:  Verteilung der Wegléngen aller Wege (einfache und kombinierte Ver-
kehrsmittel-wahl) (Quelle: Mobilitdtsbefragung 2021, eigene Bearbei-
tung)

Der Fuhrerschein- und Fahrzeugbesitz wurde in der Umfrage auch
erhoben, ebenso die Aufteilung nach Antrieb bzw. Art des Verkehrsmittels.
Letzteres wird in Kapitel 3.5.9 analysiert.

In etwa 97% der Umfrageteilnehmer:iinnen gaben an, einen Fuhrerschein
(PKW und |/ oder Motorrad, LKW, Bus) zu besitzen. Nur 3% verfugen Uber
keinen FUhrerschein. Wahrend nur ein Viertel der Personen mit Kraftrad-
Fuhrerschein (Klassen AM, Al, A2 und A) auch ein Fahrzeug besitzt,

— |
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besitzen unter den Inhaberinnen von PKW-FUhrerscheinen (Klassen B,
BF17, BE und B96) 88% ein Fahrzeug (siehe Abbildung 3.11).

MOK Leonding 2020
Fiihrerschein- und Fahrzeughesitz

Fuhrerschein fiir Pkw: B, BF17, BE, B96 88%

Anzahl Flihrerschein 88%

Fuhrerschein Kraftrader: AM, A1, A2 und A

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

mmit FZ ®ohne FZ

Abbildung 3.11:  FUhrerschein- und Fahrzeugbesitz (Quelle: Mobilitétsbefragung 2021, ei-
gene Bearbeitung)

Schlieldlich wurde auch noch der Wegzweck abgefragt — da die Teilneh-
menden alle Wege eines reprdsentativen Werktages angeben sollten,
war das Ziel des einen Weges jeweils die Quelle des ndchsten Weges. Die
Quellen sind in Abbildung 3.12 blau eingefarbt, die Ziele gelb.

Hauptquelle aller Wege war der Wohnsitz. Selbst wenn es am Tag
mehrere Wege gab, war der Wohnsitz oft der Ausgangspunkt. Als
wichtigstes Ziel wurde der Arbeitsplatz genannt. Dementsprechend
haufig ist er auch Weg-Quelle.
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MOK Leonding 2020
FAHRTZWECK
Quelle-Ziel; Art der Erledigung

Andere

Private Erledigung

Einkauf

Erholung, Sport
Schule, Kindergarten
Studium

Dienstl./geschaftl. Erledigung

Kind zum Kindergarten bringen |

weseispiot: - | e

Witz
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0% 50,0%

Abbildung 3.12:  Wegezweck nach Quell- und Zielbeziehung (Quelle: Mobilitatsbefra-
gung 2021, eigene Bearbeitung)

3.5.2 Ergebnisse der Biirgerbeteiligung

PLANUM

Die Beteiligung der Leondinger Burger:innen bei der MobilitGtsbefragung
einerseits und bei den vier BUrgerinnen-Veranstaltungen andererseits
zeigt das Interesse an der Thematik und den Wunsch Vieler, aktiv zu einer
positiven Entwicklung der zuklnftigen Mobilitat in Leonding beizutragen.

In vier BUrger:innen-Veranstaltungen wurde der Leondinger Bevdlkerung
das Thema Mobilitat erl@utert und der Prozess des MobilitGtskonzepts er-
klart. Daruber hinaus konnten die Burger:iinnen ihre Anliegen Uber Unsi-
cherheiten im Stral3enverkehr, M&ngel und Verbesserungs-vorschldge
der Mobilitét in Leonding sowie ihren Eindruck Uber verschiedene Ver-
kehrsmittel mitteilen.

Die folgenden Abbildungen sollen einen Eindruck Uber den partizipativen
Prozess des Mobilitdtskonzepts vermitteln.
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Quelle: PLANUM, 2021

Quelle: PLANUM, 2021
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Es ist wichtig, die Bevélkerung im Laufe der Erstellung eines solchen Kon-
zeptes in den Prozess miteinzubeziehen, da so ein bottom-Up-Zugang
erreicht wird, und Entscheidungen von Verwaltung und Politik einen bes-
seren Eindruck Uber die Anliegen der Bevdlkerung bekommen.

Quelle: PLANUM, 2021

Aus den Kommentaren der Mobilitdtsbefragung und den Anmerkungen
in den Burger:innenveranstaltungen wurde eine Karte erstellt, die zeigen
soll, welche Themen in welchem Ortsteil besonders vordringlich erschei-
nen (siehe Abbildung 3.16). Generell ist der Radverkehr laut Aussage der
Bevdlkerung die gréfite Schwachstelle der Mobilitét in Leonding. Daneben
stellen FuRverkehr und der OV auch wichtige Anliegen der Bevoélkerung
dar. Die meisten verortbaren Kommmentare zu den Themen — Radverkehr
- OV = MIV - Infrastruktur — Larm - Verkehrssicherheit konnten in Berg
verzeichnet werden. Dabei scheinen alle Themen — mehr oder weniger -
gleich grof3e Relevanz zu haben.
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Jie Reaionalbusse sind ... / habhen...

Der Stadtverkehr Leonding (Bus) ist ... / hat...

Abbildung 3.13:  Beurteilung des 6ffentlichen Verkehrs in Leonding (Quelle: eigene Dar-
stellung, 2021)

PLANUM
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el R N S

Abbildung 3.14:  Vorschlége fur Verbesserungen und Aufzeigen von Méangeln (Quelle: ei-
gene Darstellung, 2021)
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Abbildung 3.15: Unsicherheitsgefuhl im Verkehr (Quelle: eigene Darstellung, 2021)
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Anmerkungen der Bevolkerung
aus Online-Umfrage, E-Mails und Blirger:innenveranstaltungen
Gemeinde Leonding
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Datengrundiage: data.gv.at
Kartenentwurf: November 2021

Legende

Larm Infrastruktur v Radverkehr FuBweg Verkehrssicherheit Verkehrssicherheit
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Abbildung 3.16:

Zusammenfassung und Verortung aller Kommentare aus der Befra-
gung und den Informations-Veranstaltungen (Quelle: eigene Darstel-
lung, 2021)
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3.5.3 Weitere Datenbezugsquellen

PLANUM

Neben den verkehrspolitischen Zielen, auf die man sich im Lenkungsaus-
schuss geeinigt hat, bilden auch die Entwicklungen der Mobilitét auf Bun-
des-, Landes- und Bezirksebene wichtige Indikatoren fGr das Mobilitats-
konzept in Leonding. Die folgenden Abbildungen sollen zeigen, wie die
Mobilitat der Leondinger:innen im Vergleich zu ganz Osterreich, dem Bun-
desland Oberésterreich und dem Bezirk Linz-Land abschneidet.

Die wichtigsten Quellen fur das Mobilitatsverhalten stellen:
Statistik Austriq,

das Land Oberésterreich,

die ASFINAG,

die Studie Osterreich Unterwegs 2013/2014 und
Erhebungen und Daten der Stadt Leonding

oN W

dar.

Ein wichtiger Mobilitatsindikator ist die Verkehrsmittelwahl bzw. der Modal
Split (die Aufteilung der Wege auf die Hauptverkehrsmittel), der eine di-
rekte Aussage Uber das mobilitdtsbezogene Verhalten der Bevdlkerung
trifft. 2012 wurde in Ober6sterreich eine Verkehrserhebung durchgefuhrt,
die das Mobilitadtsverhalten fur das gesamte Bundesland und daruber
hinaus auch das aller Bezirke und Gemeinden abbildet.

Verkehrsmittel-
anteile der Wege

1.8%
10.0% 13,7% 13.4% 1,5% g 9% 3.4%

4.4%

keine Angabe

3 |Fahrrad
mot. Individualverkehr IV
6ffentlicher Verkehr OV
6 |Mischformen IV - OV

Linz-Land
2012

Abbildung 3.17:  Modal Split fur Oberésterreich, Linz-Land (Bezirk) und Leonding (Quelle:
Verkehrserhebung Oberésterreich 2012, eigene Bearbeitung, 2021)

00 Leonding

Abbildung 3.17 zeigt deutlich den hohen Stellenwert des MIV in Leonding
und dem Rest von Oberdsterreich. Uberdurchschnittlich hoch ist der An-
teil der Wege, die mit dem OV zurlckgelegt werden. Der FuRgdnger:in-
nen-Anteil ist im Bundeslandvergleich jedoch um vieles geringer. Da die
Zahlen bereits etwas dlter sind sollen fur die Mobilitat im Bezirk Linz-Land
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zusatzlich auch jene aus ,Osterreich unterwegs 2013/2014" herangezogen
werden.

Der Bezirk Linz-Land gehort nach OREK-Erreichbarkeitsanalyse 2005 zu
den Zentralen Bezirken — die Zuordnung erfolgt nach Erreichbarkeitsver-
haltnissen zum ndchsten Gberregionalen Zentrum (Linz).

Modal Split Zentrale Bezirke
Osterreich Unterwegs 2013/2014

= zu Fuf
Rad

= mlV-Lenkerln
mlV-Mitfahrerin

= Offentlicher Verkehr

Abbildung 3.18: Modal Split Zentraler Bezirke (Quelle: Osterreich Unterwegs, 2016; eigene
Bearbeitung, 2021)

In der osterreichweit durchgeflhrten Mobilitatserhebung ,Osterreich un-
terwegs 2013/2014” des Bundesministeriums fur Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) wurde der Modal
Split fur Zentrale Bezirke erhoben. Wie auch in den peripheren Bezirken
macht der Anteil der MIV-Nutzer:innen mehr als die Hdlfte aus, wéhrend
zu-FuR-Gehen vom Anteil an allen Wegen im Osterreichvergleich unter-
durchschnittlich ist, Ubersteigt der Anteil der Radfahrer:innen in den Zent-
ralen Bezirken aber den Osterreichweiten. Betrachtet man die Zahlen fur
Linz-Land in Abbildung 3.17 und vergleicht sie mit denen zentraler Bezirke
in Abbildung 3.18, zeigen sich groRe Unterschiede — der MIV-Anteil (inklu-
sive Mitfahrenden) ist um mehr als funf Prozent geringer und der Rad-
Anteil bei ,Osterreich unterwegs” ist beinahe doppelt so hoch wie bei der
Verkehrserhebung 2012.

|
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Wie legen Osterreicherinnen ihre Wege zuriick?
Anteil an Wegen je Hauptverkehrsmittel und Raumtyp (Modal-Split)

8% Offe
0 tliche
ok 12% ‘ anmm
70% -
60% %
50% - 7% 56%
le
30% -
4%

20% - ™ | 8%
10% A
0° l M

/° o

Osterreich Wien GroRstadte Zentrale Bezirke Periphere

(ohne Wien) Bezirke
miV: motorisierter Individualverkehr (PKW, Motorrad, Moped etc.);
Gliederung der Bezirke: siehe Karte zu den Raumtypen
Wochentag: Werktage; Jahreszeit: Gesamtizhr; Stichprobe n=145.483 Wege

Abbildung 3.19:  Modal Split der unterschiedlichen Raumtypen (Quelle: Osterreich Unter-
wegs, S. 56, 2016)

Das Mobilitatsverhalten der Leondinger Bevdlkerung wurde im Rahmen
des Mobilitadtskonzepts 2020 durch eine BUrger:iinnen-Befragung erfasst
und wird in Kapitel 3.53.5 genau analysiert.

Stadtentwicklungskonzept Leonding

Das Stadtentwicklungskonzept Leonding mit den drei Themenschwer-
punkten Bildung - Mobilitét - Konferenzen/Tagungen ist eine wichtige
Grundlage fur die Planungen, da diese dem STEK entsprechen sollen, um
einen Raumordnungsrahmen zu schaffen. Ein wichtiges Ziel des Mobili-
tatskonzeptes wird die Abstimmung mit dem StEK sein, wie in Kapitel 2.3.4
beschrieben.

Zu erw@hnen sei an dieser Stelle noch einmal, dass Leonding nach dem
Mobilitatsleitbild Linz “Kumm Steig Um” zum Funktionsraum Linz gehért —
diese Raumordnungsregion “Linz-Umland” umfasst neben Leonding
auch noch weitere Nachbargemeinden von Linz. Neben Pendelbeziehun-
gen gibt es in der Region Einkaufs-, Geschdfts- aber auch Freizeitbezie-
hungen. Gerade bei der Mobilitadt durfen die Planungen nicht an der
Stadtgrenze enden und sollten bestenfalls die Nachbargemeinden oder
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die ganze Region umfassen. Auch diese Kooperation soll als Ziel fur die
zukunftige Mobilitat Leondings aufgenommen werden.

3.5.4 Pendleranalyse — Ein-, Aus- und Binnenpendier

PLANUM

Leonding hat einen Auspendler:innen-Uberschuss, in Abbildung 3.20 blau
dargestellt. Es pendeln 10.068 Personen nach Leonding ein, 11.813 pendeln
aus. Die Gemeinden mit mehr Einpendler:innen nach Leonding Uberwie-
gen jene, in die Leondinger:innen auspendeln. Die Einpendleriinnen kom-
men aus ganz Oberoésterreich aber auch Niederésterreich, der Steiermark
und Salzburg (Auspendlerinnen auch in andere Bundeslénder - vor al-
lem Wien). Dabei gibt es aus den Nachbargemeinden Wilhering, Kirch-
berg-Thening und Traun sowie den Gemeinden Alkoven und Feldkirchen
an der Donau die starksten Einpendleriinnen-Stréome. Wichtigstes Ziel der
Leondinger:innen ist Linz mit beinahe 4.000 Auspendleriinnen. Auch die
Nachbargemeinden Pasching und Hérsching sowie Wels sind wichtige
Ziele der Auspendleriinnen aus Leonding. Insgesamt pendeln 11.813 Per-

sonen aus Leonding aus. Die Zahl der Binnenpendler:iinnen liegt bei ca.
2.900.

Die Ein- und Auspendleriinnen werden in Abbildung 3.21 und Abbildung
3.22 dargestellt.
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Abbildung 3.21:  Einpendler:innen nach Leonding (Quelle: Statistik Austria, 2019)
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Durchzugsverkehr aus dem Umliand

Durch seine N&he an Linz ist Leonding stark von den Pendlerbewegungen
aus dem Umland betroffen. Dabei sind vor allem Pendlerstréme aus den
Nachbargemeinden Pasching, Wilhering, Kirchberg-Thening und Traun
im Leondinger Stadtgebiet festzustellen, aber auch bei den nédheren Um-
landgemeinden wie Wels, Marchtrenk oder Horsching ist zu erwarten,
dass ein GroRteil der Pendlerstrome (MIV) Uber das Hauptwegenetz in
Leonding flieRRt. In Abbildung 3.23 ist eine Abschéatzung des Durchzugs-
verkehrs durch Leonding aus den Umlandgemeinden dargestellt. Die
Abbildung zeigt die Einpendleriinnen aus den Gemeinden Traun, Wilhe-
ring, Pasching, Kirchberg-Thening, Hérsching, Oftering, Alkoven, Eferding,
Marchtrenk und Wels. Bertcksichtigt wurde dabei, dass ca. 80% aller
Pendlerinnen mit dem PKW fahren und zusdtzlich wurde der Faktor des
Besetzungsgrades (1,2 Pers./PKW) zur Abschdtzung hinzugezogen. Nach
dieser Abschdatzung fahren téaglich ca. 8.500 PKW aus diesen Gemeinden
Uber Leonding nach Linz, die ihren Ruckweg wahrscheinlich gleich zu-
racklegen. Also kommt es aus und in diese Gemeinden zu einem Ver-
kehrsvolumen von 17.000 Fahrzeugen pro Tag, die durch Leonding fahren.
Aus Linz wird ein tagliches Verkehrsvolumen von ca. 12.400 PKW (beide
Richtungen) in die genannten Gemeinden geschdtzt.

iy |

Abbildung 3.23: Abschdatzung des Einpendleriinnen-Verkehrs nach Linz durch Leonding
(Quelle: eigene Bearbeitung mit Daten von Statistik Austria und
data.gv.at, 2022)
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3.5.56 Bestandsanalyse zu-Fu3-Gehen

PLANUM

Leonding hat ein sehr dichtes Fuldwegenetz. Der Anteil des gesamten
FuRwegenetzes am Verkehrsnetz betrégt 50% - hier sind Wald- und Feld-
wege sowie die Zuwegung zu Geschdften und in Siedlungen miteinge-
rechnet. Der Anteil an gewidmeten Geh- und zum Teil Radwegen und
Durchwegungen betrégt ca. 32% am StraRennetz ohne die zuvor ge-
nannten Wege.

Tabelle 3.5: Anteil des FURwegenetzes am Gesamtverkehrsnetz in Leonding (Quelle:
eigene Bearbeitung mit Daten von OpensStreetMap und data.gv.at, 2021)

Ldnge in km Anteil* in
%

Verkehrswegenetz** 426
FuBwegenetz** 192 45,]
Gehweg oder Geh- und 136 31,9
Radweg, FulRgéngerzone
(inkl. Durchwegung)
Verkehrswegenetz*** 393
FuBwegenetz*** 159 40,5
Gehweg oder Geh- und 104 26,5
Radweg, FulRgdngerzone
(exkl. Durchwegung)

* Anteil gemessen am Verkehrswegenetz

** jeweiliges Wegenetz ohne Zuwegungen

*** jeweiliges Wegenetz ohne Zuwegungen und

Durchwegungen

Der Grof3teil der gewidmeten Ful3- und Radwege befindet sich auf einer
StralRenseite. Es gibt einige stark befahrene StralRen an denen beidseitig
FuRBwege verlaufen. Fur FuRgdnger:iinnen in Leonding gibt es auch einige
Ubergdnge des Hauptverkehrsnetzes mit Niveauunterschied, also Uber-
oder Unterfuhrungen. Damit wird ein grof3er Beitrag zur Verkehrssicher-
heit fir schwache Verkehrsteilnehmer:iinnen geleistet.
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Ist im Verlauf des Fuliweges eine Straldenquerung notwendig, so ist dies
in der Karte ersichtlich — entweder durch den Linienverlauf oder durch
einen Zeichenhinweis. Die detaillierte Darstellung des Fuliwegenetzes ist
im Materialienband dargestellt.

Leonding

Abbildung 3.24 : Ausschnitt der Analyse des FuRwegenetzes in Leonding (Quelle: eigene
Darstellung mit Daten von OpenStreetMap und data.gv.at, 2021)

3.5.6 Bestandsanalyse Radfahren

PLANUM

Das Verkehrsnetz an gewidmeten Radwegen, zum Teil mit Mischnutzung
Geh- und Radweg, zeigt eine deutliche Konzentration im Zentrum und
nach Suden hin. Die alltégliche Nutzung laut Radlobby Leonding findet
auch auf nicht far R&der gewidmeten ruhigen NebenstraRen oder Wegen
statt. Die Radlobby hat fur die Verbindung Leonding - Linz eine ,Radl-
karte” erstellt (Abbildung 3.25), in der das Stresslevel der derzeitigen All-
tags-Radwege festgehalten ist. Dies bietet fUr Radfahrer:iinnen einen gu-
ten Hinweis, wo es gemutlich oder sehr stressig ist, mit dem Rad zu fahren.
Stressig ist es vor allem auf den vielbefahrenen LandesstralRen, wo sich
die Radfahreriinnen die Fahrbahn mit PKWs, LKWs und dem o6ffentlichen

Verkehr teilen mussen.
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Abbildung 3.25: Radlkarte der Radlobby Leonding-Linz (Quelle: Radlobby, 2021) (oradi-
karte.at — Radlobby Osterreich)

In Abbildung 3.26 sind die lauten GIP-Graphen und in OpenStreetMap

ausgewiesenen Radwege. Zum Teil gibt es eine Mischnutzung (Geh- und

Radweg) oder es handelt sich um Privatwege, auf denen das Befahren

mit dem Rad erlaubt ist. Es ist sichtbar, dass sich die Radwege im Zent-

rum und in Doppl-Hart bis in den Stden zur Bl Salzburger Stral3e konzent-

rieren und die anderen Ortsteile Uber wenig gewidmete Radwege verfu-

gen.
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Radwegenetz (GIP+ OSM)
Rad- und FuBBwege, fiir Fahrrad geeignete und erlaubte Wege
Gemeinde Leonding
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s
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PLANUM
[} 250 S00m
I I ||
Datengrundlage: data.gv.at; Radiobby Leonding; opanstrestmap arg|- +
Karvenartwurf; Sepamber 2021 N
Legende
2@ Radabstellanlagen (Radlobby) == richtungsgebundener Radweg Weg, fir Rad geeignet Gemeindegrenzen
Radwegenetz —— Fufiweg, Rad erlaubt landw, Weg, fiir Rad geeignet [ Leonding
= Rad- und FuBweg —— Privatweg, Rad erlaubt StraBennetz Leonding [ Andere Gemeinden
= Radweg Rad erlaubt, mit Absteigen

Abbildung 3.26: gewidmete Radwege im Strallennetz Leonding, Radabstellanlagen
(Quelle: eigene Darstellung mit Daten von Radlobby Leonding 20186,
data.gv.at und OpenStreetMap, 2021)
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2016 erhob die Radlobby Leonding den Bestand an Radabstellanlagen in
Leonding. In vielen Fallen handelt es sich dabei um sogenannte ,Felgen-
killer" — Vorderradbugel, die nach Empfehlung der Radlobby zu einem
grofsen Teil erneuert bzw. durch Radbugel ersetzt werden sollen.

Tabelle 3.6: Erhebung der Radabstellanlagen der Radlobby Leonding 2016 (Quelle:
eigene Bearbeitung mit Daten von Radlobby Leonding, 2016)
Ortschaft Bestehende empfohlene An-

Abstellanlage mit
Platz fiir x (Anzahl)

zahl neuer und zu
ersetzender

Prioritdt

Fahrrader Rahmenhalter o>,
- - (7]
Q12| c
- ‘= O
$|3|5%
£E1£|5°
- |3
LI
Buchber
g/ 0 5 5 (0| o
Gaumberg
Haag 105 162 50 | 7 7
Hart 526 524 91 |76 | 59
Untergaum-
S 19 35 5 (5| 0
berg
St. Isidor 12 22 0 0 0
Doppl 115 89 17 | 27 5
Alharting 10 20 0 5 0
Berg I 23 5 5 0
Buchberg 0 6 0 6 0 0
Friesenegg 0 2 0 0 0 2
Holzheim 5 18 . 5 2 0
Rufling 28 28 o 15 | 10 3
Zentrum 156 232 72 | 25 | O 0
342 | 224 | 137 | 76 |[1166
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Es gab seit 2016 keine neue Erhebung der Radabstellanlagen, aber auf
Anfrage bei der Radlobby wurde mitgeteilt, dass es nur am Stadtplatz zu
einer Erneuerung der Anlagen gekommen ist und es sonst noch keine

Umsetzung der Empfehlungen gegeben hat.

Im Jahr 2020 wurde vom Verkehrsplanungsburo Komobile in Gmunden
ein Entwurf des Radverkehrskonzeptes Linz-Land vorgestellt, in dem in Le-
onding Haupt- und Ergdnzungslinien festgelegt wurden und mit 72 (Inf-
rastruktur-)MaRnahmen das Alltags-Radwegenetz ausgebaut werden
soll. Diese MaRnahmen haben unterschiedliche Wirksamkeit und Priori-
tat. Sie sollen durch Begleitmallinahmen abseits infrastruktureller Ent-
wicklungen unterstitzt werden, um far ein moglichst attraktives Rad-

wegenetz in Leonding sorgen.

Stadtgemeinde Leonding

Radregion Linz-Land

Radroutennetz und MaRnahmenvorschlige | v01.2021

\/_/—/'

Abbildung 3.27: MalRhahmenkarte RVK Linz-Land (Quelle: Komobile Gmunden, 2021)
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3.5.7 Bestandsanalyse Offentlicher Verkehr

Die Analyse des &ffentlichen Verkehrs erfolgte anhand von Fahrgastda-
ten der Linz Linien, der Betrachtung des Liniennetzes sowie der OV-Gute-
klassen, die jahrlich von der Osterreichischen Raumordnungskonferenz
(OROK) erstellt werden.

Der 6ffentliche Verkehr in Leonding weist eine hohe Dichte an Haltestellen
auf und auch das Liniennetz erschliel3t einen Grof3teil des Stadtgebietes.
Leonding ist durch eine Haltestelle an die Westbahn sowie durch sechs
Haltestellen an die Linzer Lokalbahn (S5) angeschlossen und hat dadurch
eine hochrangige OV-ErschlieRung. Neben den Bahnlinien wird Leonding
durch die StraRenbahnlinie 3 / 4 von Nordost nach Sudwest erschlossen
- neun Strallenbahnhaltestellen entlang der B139 schaffen eine Anbin-
dung Richtung Linz auf der einen und Traun auf der anderen Seite.

Das Bahn- und StraRenbahnnetz wird durch zehn Regional- und Stadt-
busse ergdnzt, wovon zwei Linien reinen Bedarfsverkehr (609 und 688
Schichtverkehr) bedienen. Die Linien 615 und 453 sind mit je einer Fahrt
im Stadtgebiet Leondings nicht in dieser Auflistung. Nach OV-Guteklas-
sen ist der Grofteil des Leondinger Stadtgebietes durch héchstrangige
bis gute OV-ErschlieBung gekennzeichnet (siehe Abbildung 3.29). Jet-
zing, Felling, Staudach und Teile von Bergham, Aichberg, Alharting und
Enzenwinkl haben keine bzw. nur eine BasiserschlieRung. Eine Beschrei-
bung der Linien erfolgt in Tabelle 3.7 und Tabelle 3.8.

Tabelle 3.7: Beschreibung der in Leonding verkehrenden schienengebundenen OV-Linien

Hst.
Linie Linienverlauf Takt Betriebszeiten .
Leonding
Straken- | Linz Hbf - L ding Mei krzg. - Pa- 10-Minuten- 9
raken |nz. eo_n ing Meixnerkrzg a inuten Mo-Fr 04:35 - O1:07,
bahn sching PlusCity — Traunerkrzg. - Schloss | Takt, 4h -Takt
Sa: 24h; So+Ftg: 24h
3,4 Traun So+Ftg
Linz - Leonding - Pasching — Wels — 1Th-Takt ver- Mo-Fr: 03:55-02:00, |1
S2 o 9 9 dichtet auch Sa: 04:27-02:10,
Schdrding — Passau
Sq, So+Ftg So+Ftg: 04:27-02:10
Linz — Unt b -L ding - 1/2h-Takt, ver- 6
inz ntergaumberg eon" ing /. akt, ver Mo-Fr: 04:30-00:28,
Strafldfeld - Bergham — Am Duarrweg - dichtet auch
LILO (S5) ) . L Sa, So+Ftg: 00:32-
Rufling — Dérnbach-Hitzing — Alkoven - | Sa, Th-Takt 00:28
Eferding So+Ftg )
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StraRenbahn und O-Bus
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Beschreibung der in Leonding verkehrenden Stadt- und Regionalbusse,

Hst.
Linie Linienverlauf Takt Betriebszeiten .
Leonding
Sporthalle Leonding - Hart - Weg- Mo=Fr. 04:24 - /
port 9 9 taglich kh- | 23:40; Sa: 04:24 -
11| scheider Strafde - Linz Ebelsberg -
Pichling - Pichlinger See Takt 23:40, So+Ftg:
9 S 04:24 - 23:40
. . . . h-Takt 15
Linz Fernheizkraftwerk — Ziegeleistr. - sa: %h- | Th- Mo-Fr: 05:17 -
7 Leonding Berg - Sonnenhof - Buch- Tai<t2 23:40; Sa: 05:17 -
berg - Schule — Hainzenbachstr. - Am So+ Fta: Th- 23:40; So+Ftg:
Durrweg - Rufling — Hitzing g 05:26 - 23:40
Takt
Linz Fernheizkraftwerk — Hbf — Ziege- 19
leistr. - Leonding Berg - Buchberg -
neing B9 © BHEREIS T ih- [ h-Takt
19 | Schule — Fuchselbergstr. — Limesstr. - (So+Ftg) 05:05 - 23:51
Meixnerkrzg. - Hart - Wegscheider Str. 9
- Linz Ebelsberg - Pichlinger See
Ih-Takt ver- 3
Linz Ziegeleistr. - Leonding Kollwitz- . . Mo-Fr: 05:55 -
. dichtet, keine
107 | straRe. - Gaumberg - Linz Keferfeld - Bedienun 19:38; Sa: 05:55 -
Hatschekstralke 9 13:46
So+Ftg.
Leonding Gaumberg - Schieleweg - 27
Buchberg - Stadtplatz - ASKO - Hack- | %h-Takt, Mo-Fr: 05:48 -
191 | strafde - Reith - Meixnerkreuzung - keine Bedie- |19:01; Sa: 05:48 -
Poloplaststr. - Schule Doppl - Traun St. | nung So+Ftg | 14:31
Martin
Stadtplatz Leonding - Spillheide - Al- | /2h-Takt, Mo-Fr: 05:53 - [l
192 | harting - Friesenegg - Zaubertal - Linz | keine Bedie- |18:49; Sa: 05:53 -
Obere Donaulénde - Theatergasse nung So+Ftg |14:19
Linz - Untergaumberg - Leondin 2
) 9 J ng 2h-Takt,
Meixnerkreuzung - Harterfeldsiedlung . .
. . . keine Bedie- | Mo-Fr: 06:05 -
600 | - Im Bdckerfeld - Pasching Plus City -
" . nung Sa, 00:43
Traun - Hérsching - Marchtrenk -
So+Ftg
Wels
. . 1Th-Takt, Stun- 3
Linz — Leonding Larnhauserweg - Pa- dentakt Sa Mo-Fr: 05:12-21:25;
601 | schingerstraRe — HackstralRe —— Flug- oh-Takt ' Sa: 05:12-19:25;
hafen - Traun S+Ftg: 08:35-19:25
So+Ftg.
Linz - Leonding Meixnerkreuzung - Po- Mo-Fr. 05:30 - 4
618 | loplaststr. - Dc? | Schule - Trcu?n - Ih-Taktver- | 23:02; Sa: 06:05 -
,p ’ 'pp dichtet 23:02; So+Ftg:
Frindorf - Rutzing
07:20 - 19:50
10-Minuten- | Mo-Fr: 03:48 - 2
OBUS 43, Linz Hessenplatz - Stadtfriedhof Takt, %4h -Takt | 00:31; Sa: 03:48 -
70/ 72 P Sa, sh-Takt | 00:31; So+Ftg: 03:48
So+Ftg - 00:31
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: VERKEHRSLINIENPLAN
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Abbildung 3.28: Liniennetz Leonding (Quelle: Leonding, 2022)
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Offentlicher Verkehr in Leonding
Buslinien, Bahnlinien und Giiteklassen (OROK) A-D
(héchstrangige bis gute OV-ErschlieBung)

\?J Oovee. O -

o

HOLZHEIM

“
.

AICHBE%G >

STAUDACH

..
PLANUM *¥
I v ‘4 N
data.gv.at;
Kartenentwurf: November 2021 | <t - R o
Legende
Haltestellenkategorien (OROK) == OV-Linien Leonding [l siediungszone (FW-Plan)
® <5Min OV-Giiteklassen (OROK) Gemeindegrenzen
® 5<x<10 Min I A - hochstrangige OV-ErschlieBung [_] Leonding
© 10<x<20 Min [0 B - hochrangige OV-ErschlieBung  [<] Andere
© 20<x<40 Min C - sehr gute OV-ErschlieBung Ortschaften Leonding
® 40<x<60 Min D - gute OV-ErschlieBung

Abbildung 3.29: OV-Guteklassen A-D, Haltestellenkategorien I-V (Quelle: eigene Dar-
stellung mit Daten von OROK und data.gv.at, 2021)

PLANUM
1

64



PLANUM

Mobilitétskonzept LEONDING 2020

Der OV in Leonding zeichnet sich durch ein dichtes Netz an Stadt- und
Regionalbuslinien mit entsprechend verteilten Haltestellen aus (Abstand
zwischen den meisten Haltestellen zwischen 250 und 300m). Es sind bei-
nahe alle Siedlungskerne durch den OV erschlossen (siehe Abbildung
3.30). Jene im Fl&dchenwidmungsplan als Siedlung definierten Gebiete,
die aulierhalb des 300m-Einzugsbereichs einer (Bus-)Haltestelle liegen,
befinden sich im zumutbaren Einzugsbereich von 1.000m zu einer Bahn-
haltestelle oder StraRenbahnhaltestelle.

Anhand der Fahrgastdaten der Linz Linien fur die Linien 17,19, 192 und die
StraRenbahnlinie 3 [ 4 ist ersichtlich, dass die Fahrgaststréme stark nach
Linz ausgerichtet sind. Die meist-frequentierten Haltestellen in Leonding
sind ,Leonding Schule” bei den Buslinien und ,Untergaumberg” sowie
~Meixnerkreuzung” bei der Stralkenbahn. Fur die Regionalbuslinien 600,
601, 609 und 618 liegen Zahlen von 2020 vor, die aufgrund der Corona-
Pandemie allerdings nicht reprdsentativ sind, die grofdée Auswirkungen
auf den OV hat. Da das Gebiet ,Linz SUd-West” erst mit Fahrplanwechsel
2019/2020 neu ausgeschrieben in Betrieb ging, gibt es keine Fahrgast-
zahlen fur die aktuelle Bedien-Struktur.

Das Osterreichische Institut fur Raumplanung (OIR) untersucht derzeit die
Verkehrswirksamkeit des Busnetzes in Leonding. Angestrebt wird eine Re-
organisation des Busnetzes, bei der Linie 19 umorganisiert werden soll—-
diese ist aufgrund ihrer Ldnge sehr verspatungsanfdllig — mit gleichzeiti-
ger Ver@nderung von Linie 1. Es werden mehrere Varianten untersucht,
die unter verschiedenen Anhaltspunkten (Fahrgastzahlen, raumplaneri-
sche Voraussetzungen, Strukturdaten) die beste Netzwirksamkeit bewir-
ken sollen. Die gewdhlte Variante resultiert im besten Fall in einem Fahr-
gastzuwachs - einerseits Neuverkehr (hdufigere OV-Fahrten auf verbes-
serter OV-Strecke) mit gleichzeitiger Anderung des Modal Split-Anteils
(Reduktion des PKW-Verkehrs) [OIR, 2021].
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Offentlicher Verkehr in Leonding

Buslinien, Bahnlinien und Haltestellen mit Einzugsbereichen (300m)

PLANUM

1

S
{

ey
TISIDOR
Y‘f\ . +
i b

® Bahnhaltestelle

&) StraBenbahnhaltestelle
Ov-Linien Leonding
— Linie 107

data.gv.at; org, Geofabrik
Kartenentwurf: November 2021
Legende
Haltestellen Leonding
@ Bushaltestelle

= Linie 11 === Linie 609 Gemeindegrenzen

w— Linie 17 e Linie 618 [ Leonding

— Linie 19 Linie 688 [£3 Andere

w—Linie 191 OBUS 43, 70 und 72 Ortschaften Leonding
= Linie 192 © 300m-| ich um B Siedi (FW-Plan)
= Linie 600

Abbildung 3.30: OV-Angebot mit 300m-Einzugsbereich um die Haltestellen
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Radverkehr und OV ergdnzen sich und sind wichtige Bausteine fur multi-
modale Mobilitdt. Betrachtet man die Lucken im OV - wie vorher be-

schrieben in einzelnen Ortsteilen in Leonding — zeigt sich eine flichende-

ckende Ergdnzung durch das Radverkehrskonzept Linz-Land von Komo-

bile. Die durch
durch Haupt-

== W
( Legende
Haltestellen Leonding
®

den OV wenig oder gar nicht bedienten Gebiete werden
und Ergé@nzungslinien des RVK erschlossen (siehe Abbil-
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mme OV-Linien Leonding
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Abbildung 3.3I:

OV-Angebot in Leonding ergdnzt um das Radroutennetz von Komobile
(Quelle: eigene Darstellung mit Daten von OROK, Komobile und
data.gv.at, 2021)
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3.5.8 Bestandsanalyse MIV

PLANUM

FUr die Analyse des motorisierten Individualverkehrs wurden Zahlen der
Dauerzdhlstellen vom Land Oberésterreich herangezogen. Diese Zahlun-
gen wurden auf unterschiedliche Dauer in den letzten Jahren durchge-
fahrt und fur die Analyse im Belastungsplan wurden die Zahlen von 2019
herangezogen, da das Verkehrsaufkommmen aufgrund der Corona-Pan-
demie im Jahr 2020 zurickgegangen und nicht reprdsentativ ist.

Zusdtzlich wurden an elf im Lenkungsausschuss definierten Punkten
Querschnittsz&hlungen durchgefuhrt, bei denen die Belastung einer Wo-
che gemessen wurden. FUr den Belastungsplan wurden des Weiteren
Z&ahlungen der Stadt Leonding der Jahre 2019 und 2020 herangezogen.

Neben der Verkehrsbelastung wurde an den elf Standorten auch die v85-
Geschwindigkeit (die von 85% der gezdhlten Fahrzeuge eingehaltene Ge-
schwindigkeit) gemessen und dargestellt. In vielen Fdllen zeigt sich, dass
es zu massiven Geschwindigkeitstbertretungen kommt. Laut einem Be-
richt des Kuratoriums fur Verkehrssicherheit halten sich nur zwischen 20-
30% aller Autofahrerinnen in Osterreich an die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 30km/h, in Ortsgebieten mit 50km/h—Beschrénkung
halten sich nur 45% an die héchstzuldssige Geschwindigkeit [KfV, S. 5,
2021]. Die Erhebungen in Leonding spiegeln dieses Bild wider und es soll-
ten dahingehend MaRnahmen gesetzt werden, um Verkehrssicherheit
und Lebensqualitdt im Verkehrsraum zu erhéhen.

Beispielhaftist hier die ZaubertalstralRe erwdhnt. Die Querschnittszdhlung
wurde in einem Bereich mit 30 km/h-Beschrdnkung durchgefuhrt. Im
Schnitt fuhren an dieser Stelle ca. 1100 Fahrzeuge pro Tag (in beide Rich-
tungen) mit einem Schwerverkehrsanteil von 2,7%. Vor allem aus Suden
kommend zeigt sich, dass die Geschwindigkeitsbeschrénkung teils mas-
siv Uberschritten wird (bis zu 48 km/h, vgl. Tabelle 3.9).
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Tabelle 3.9:  Querschnittszéhlung mit Verkehrsaufkommen, Schwerverkehrsanteil und
v85 in der Wegscheider StraRe (Quelle: eigene Darstellung, 2021)

Zahlwerte Gesamtverkehr

R1 Ri KV Paschinger Str. R2 Ri B139

Tag FZ/24h LKW/24h v85 FZ/24h LKW/24h v85
Mi 8707 355 71 8228 320 81
Do 8549 294 70 7938 283 79
Fr 8966 297 71 8560 284 81
Sa 6087 100 72 5722 105 81
So 3685 46 75 3630 51 83
Mo 8914 336 71 8391 352 80
Di 8667 324 71 8187 334 81
SuU: 53575 1752 72 50656 1729 81

TD: 7654 250 7237 247

% 100% 3,3% 100% 3,4%

Nachfolgend sind die Zahlen aus Tabelle 3.9 in einer Grafik abgebildet.
Diese zeigt deutlich die hohe Anzahl an Fahrzeugen, die in Fahrtrichtung
suden die Geschwindigkeit Uberschreiten (orange Balken im Vergleich
zur Gesamtanzahl in grau). 85% aller gemessenen Fahrzeuge im Be-
trachtungszeitraum fahren im Durchschnitt 81 km/h. In Fahrtrichtung
Norden betrégt die Durchschnittsgeschwindigkeit 72 km/h.
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Zuliissige Hochstgeschwindigkeit betriigt 70 km/h
OO0
- Legende
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keit t + 4
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Abbildung 3.32: v85 auf der Wegscheider Strafde Richtung Stden, gemessene Ge-
schwindigkeitstbertretungen an der Zdhistelle
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Andere Messstellen weisen ebenso Geschwindigkeitstbertretungen auf,
allerdings keine so hohe wie in der Zaubertalstral3e. Fur eine héhere Ver-
kehrssicherheit wéren vermehrte Kontrollen ratsam.
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Belastungsplan
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Abbildung 3.33:

Belastungsplan mit Zahlen aus Dauerzdhlstellen und Kurzzeitmessun-

gen der Stadt Leonding und eigenen Erhebungen (Quelle: eigene Dar-

stellung, 2021)
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Die Zahlen in Tabelle 3.10 zeigen die Steigerung des Verkehrsvolumens
auf den funf durch Leonding fuhrenden Landesstraflien sowie die Verdn-
derung des Schwerverkehrsanteils. Eine Abnahme gab es im Referenzjahr
2019 auf der Bl Wiener StraRe und der L1227 Paschinger Strafde. Der
Schwerverkehrsanteil ging nur auf der Ruflinger Strafde zuruck.

Tabelle 3.10: Entwicklung der Verkehrszahlen auf den LandesstrafRen im Stadtgebiet von
Leonding (Quelle: eigene Bearbeitung mit Daten von DORIS, 2021)

StraBe = 11386 Leondinger ~ B139 Kremstal- L1388 Ruflinger B1 Wiener L1227 Paschinger

Jahr Stralle strale Strale Stralle Strale
KFZ/ Anteil KFZ/ Anteil  KFZ/ Anteil = KFZ/ Anteil KFZ/ Anteil
24h SV* 24h Sv* 24h Sv* 24h SV*  24h Sv*

2012 2259 3

2013 2162 2

2014 2 355 3 27484 4 11120 2

2015 2 401 3 26703 4 10942 2 36334 7

2016 2 491 3 27906 4 11043 2 36968 7

2017 2533 3 29542 4 11200 1 36638 7

2018 2 662 2 30104 4 11340 2 36258 7 12613 5

2019 2545 3 31040 4 11773 1 35992 7 11514 5

2020 2 001 4 25627 4 10044 2 33742 7 10061 6

Veranderung

In % e 0 0 4 0% 0 871 0

Beginn der

Messung**

* Prozentueller Anteil der KFZ, langer als ein PKW (SV = Schwerverkehr)

** Aufgrund des durch die COVID-19 Pandemie verénderten Verkehrsaufkommen, wurde 2019 als Vergleichsperiode gewdhlt

PLANUM

Im Rahmen der Erhebungen des Kfz-Verkehrs wurden auch in zwei Kor-
donen (im Zentrum und im Bereich der GaumbergstraRe) Kennzeichen-
verfolgungen durchgefuhrt. Die zZahlungen fanden vormittags (07:00-
09:00) und nachmittags (16:00-18:00) statt. Dabei standen jeweils an de-
finierten Kreuzungen Erheber:innen und erfassten von allen Fahrzeugen
die letzten drei Stellen der Kennzeichen in einem 5-Minuten-Intervall.
Dadurch kann kein Ruckschluss auf Fahrzeughalter getroffen werden.

Im néchsten Schritt wurden alle Erhebungen danach analysiert, ob die-
selben Fahrzeuge bei den jeweils anderen Kreuzungsbereichen ebenfalls
aufgenommen wurden. In diesem Fall handelt es sich um Durchzugsver-
kehr. Wurden Fahrzeuge nur an einer Kreuzung erfasst, wo sie entweder
ein- oder ausgefahren sind, spricht man von Quell- bzw. Zielverkehr.
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Wie das Ergebnis der Kennzeichenverfolgung im Zentrum zeigt, ist der
Anteil an Quell- und Zielverkehr sehr hoch. In diesem Kordonbereich be-
finden sich viele Betriebe, Arzte etc. Der fehlende Quellverkehr vom Stadt-
platz auf die Ruflinger Straf3e ist auf die Baustelle am Stadtplatz zum Zeit-
punkt der Erhebung zurtckzufGhren. Zum Zeitpunkt der Verfolgungszdh-
lung gab es eine Einbahnregelung von der Ruflinger Stralde kommend auf
den Stadtplatz.

4 Rufiinger Strale ———— P

|
Gap sabunseyy

JysaAsbnzyaing “AysxeARIz pun -|lend)
WnUaZ BUIPUO3T SSAIRUBLUOLISSIYDNIDA

PLANUM

<4 Michaeisbergstraie ——————f»

Abbildung 3.34: Kennzeichenverfolgung im Kordon "Zentrum" (Quelle: eigene Darstel-
lung, 2021)

Anders als im Zentrum weist der Bereich Gaumberg einen deutlich héhe-
ren Anteil an Durchzugsverkehr auf — rund 70%. Am Morgen gibt es starke
West-Ost-Verkehrsstrome, am Nachmittag sind umgekehrt die Ost-
West-Relationen stdrker ausgeprdagt. In Gespréchen mit der Bevélkerung
wurde dies unterstrichen, indem die Bewohner:iinnen innerhalb dieses
Kordons sagten, die GaumbergstraRe wird von vielen Kfz-Lenkern als

.Schleichweg” nach Linz verwendet.
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Abbildung 3.35:  Kennzeichenverfolgung im Kordon "Gaumberg" (Quelle: eigene Dar-

stellung, 2021)
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Die Ergebnisse der Verfolgungszdhlung im Kordon ,Zentrum” finden sich
auch in der Parkraumerhebung wieder. Leondings Zentrum weist eine
hohe Auslastung der Parkpld@tze in der Frih (schul- und Arbeitsbeginn)
bis zum spdten Vormittag auf. In Kombination mit der Verteilung der
Parkdauer lasst das darauf schliefden, dass es eine hohe Fluktuation bei
den Parkplatzen gibt. Die durchschnittliche Parkdauer betrégt dennoch
3,6 Stunden auf den ca. 550 erhobenen Parkpldtzen. Das kann auf die
Verteilung der Besitzverhdltnisse im betrachteten Gebiet zurtckzufihren
sein — es sind ca. 42% der Stellplatze &ffentlich — sowohl Kurzparkzonen
als auch Parkplatze ohne zeitliche Einschrédnkung — und 58% sind Privat-
parkplatze.

Die Parkraumerhebung im Bereich Gaumberg zeigt ein etwas anderes
Bild als im Zentrum. Hier gibt es eine durchschnittliche Auslastung aller
Parkplatze von 44% Uber den Tag verteilt mit einer Parkdauer von ca. 4,5
Stunden. Das Verhdltnis Privatparkplatz zu 6ffentlichem Parkplatz liegt ca.
bei 50:50. Die Privatparkplatze gehéren zum Grofdteil zu den Wohnhd&u-
sern der Gegend oder etwa zur Tagesheimstdtte Gaumberg.
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3.5.9 Bestandsanalyse E-Mobilitét

Der Anteil der E-Mobilitat in Leonding ist im Vergleich zu Osterreich und
Oberdsterreich mit 3,4% sehr hoch. Dieser Anteil wurde aus der Mobili-
tatsbefragung 2021 errechnet.

Tabelle 3.11: Kfz-Bestand im Vergleich Bund - Land - Gemeinde, Unterscheidung
nach Antriebsart (Quelle: Statistik Austria und Mobilitéitsbefragung 2021)

PKW-Bestand nach Kraftstoffarten bzw. Benzin/Die- Elektro
Antriebsart sel

Osterreich 97,4 % 0,9 %
Oberosterreich 97,7 % 0,9 %
Leonding 96,6 % 34 %

Betrachtet man die Verteilung des Verkehrsmittelbesitzes in Abbildung
3.38, zeigt sich, dass vor allem E-Bikes eine Rolle in Leonding spielen. Ins-
gesamt werden 17% des motorisierten Verkehrs elektrisch betrieben.

MOK Leonding 2020
Verkehrsmittel Besitz
(Vergleich Elektro)

1200

17%

1000

800

600

400

200
12% 1%

99%

50% 23%
88%

motarisierter Auto Moped Motorrad Fahrrad Hybrid Scooter
Verkehr

W AZ Besitz ohne E E-Anteil

Abbildung 3.38: Fahrzeugbesitz und E-Anteil der Fahrzeuge in Leonding (Quelle: Mobili-
tatsbefragung 2021, eigene Bearbeitung)
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Die Erhebung der E-Ladestationen in Leonding ergab, dass es im Stadt-

gebiet 15 Standorte mit Ladeinfrastruktur gibt. Drei dieser Standorte wer-

den durch die LINZ AG betrieben, bei den anderen handelt es sich um pri-

vat betriebene Ladeinfrastruktur.

Tabelle 3.12: E-Ladeinfrastruktur in Leonding (Quelle: eigene Darstellung, 2021)

(Stoffpau'r — das Wirtshaus)

Adresse Privat [ Infrastruktur

offentlich
Stadtplatz 1&2 offentlich 1 Ladesdule: 2 Stecker Typ 2 (11 kW); Fahrzeuge: unbekannt
(LINZ AG) 1 Ladesdule: 2 Stecker Typ 2 (11 kw),3 Schuko Anschluss (3,7

kw), 1 CEE 3polig (3,7 kwW); Fahrzeuge: unbekannt

DallingerstraRe 30a offentlich 1 Ladesdule: 1 Stecker Typ 2 (11 kW); Fahrzeuge: unbekannt
(LINZ AG)
PoststraRe 3 privat 1 Ladesdule: 3 Stecker (3,7 kW); Fahrzeuge: unbekannt
(Bellaflora GmbH)
Welser StraRe 54 privat 1 Ladeséule: 1 Stecker Typ 2 (11 kw), 1 Schuko Anschluss (3
(Renault Leonding) kW); Fahrzeuge: unbekannt
Im Grenzwinkel 1 privat 1 Ladesdule: 2x Typ 2 Dose (1kw), 2 Stecker (1kw);
(ELLA) Fahrzeuge: Autos, Zweirdder
NuRbockstraRe 1 privat 1 Ladesdule: 2x CEE 3polig (3,7 kW); Fahrzeuge: Fahrrader
(Spar AG)
Gaumberg 5 privat FUr Géste, 1 Ladesdule: 2x Schuko Anschluss (3,7 kw)
(Nussbdckgut)
Salzburger Stralke 292 privat 1 Ladesdule: 1 Stecker CCS (25 kW); Fahrzeuge: unbekannt
(Allmobil)
Im SchloRfeld 9 privat 1 Ladeséule: 1x SchuKo Anschluss (3,7 kW); Fahrzeuge: un-
(Werner Englisch) bekannt
WelserstraRRe 91-93 privat 1 Ladesdule: 1 Stecker CCS (25 kW); Fahrzeuge: unbekannt
(Hyundai Import GmbH)
KornstraRe 4 privat 1 Ladesdule: 3x SchuKo Anschluss (2,3 kW), 1x CEE Blau
(Conrad Megastore + Parkga- (Camping) (37 kw); Fahrzeuge: Autos & Zweiréder
rage) 7 x Typ 2 Dose (11kW); Fahrzeuge: unbekannt
Wiener BundesstraRe 8 privat 2 Ladesd@ulen: 1 Typ 2 Dose (22 kW), 3 Typ 2 Stecker (22 kw);
(TOv) Fahrzeuge: unbekannt
Weinbergweg 4 privat 1 Ladesd@ule: 6x Schuko Anschluss (2,3 kW); Fahrzeuge:

Fahrrader
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Abbildung 3.39: Erhebung der E-Lade-Infrastruktur in Leonding (Quelle: eigene Bearbei-
tung, 2021)

Die Ladesdulen befinden sich zum Grof3teil bei Betrieben, die ihren Kun-
den wdahrend des Einkaufs oder ihres Aufenthaltes vor Ort, das Laden ihrer
E-Fahrzeuge erméglichen wollen. Es gibt mehrere Strom-Anbieter, mit
denen die Betreiber der Ladeinfrastruktur Liefervertrdge haben, wie etwa
LINZ AG oder Kelag.

3.5.10 Unfallgeschehen auf Gemeinde- und LandesstraRen

PLANUM

Laut Aussage der Polizeidienststelle in Leonding kommmt es auf Leondings
Strafden im Durchschnitt zu 90 bis 100 Unféllen pro Jahr. Auch die Zahl der
Unfdlle mit Personensch&den hat sich in den letzten Jahren auf ca. 80
Unfdlle eingependelt. Leider kommt es auch jé@hrlich zu ein bis zwei Unfdl-
len mit Todesfolge. Nach Einschdtzung der Polizei ist der Grol3teil der Kon-
fliktstellen im Straldenverkehr bereits durch die Schaffung von Kreisver-
kehren oder Linksabbiegespuren und andere MaRnahmen, die das Kon-
fliktpotenzial im Strallenraum reduzieren, entscharft. Bei richtigem Ver-
halten aller Verkehrsteilnehmer:innen sollte es nur zu wenigen Konfliktsi-
tuationen kommen, so die Meinung der Polizei in Leonding.
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Tabelle 3.13: Unfallgeschehen 2015-2020 nach Art der Beteiligung (Quelle: Statistik
Austria, Land OO, eigene Bearbeitung)
S i -
onstige | Personen Anzahl
FuR- Ver- schaden
Motor- | Fahr- . . der Un-
Jahr | PKW géin- | kehrs- (mit To- )
rad rad . falle ge-
ger | teilneh- | desfolge)
samt
mer
2015| 83 4 14 17 23 118 (2) 93
2016| 77 16 14 14 15 na (1) 84
2017| 87 4 17 18 23 132 (0) 94
2018| 87 12 22 16 30 157 (1) 15
2019| 82 6 22 8 16 136 (0) 93
2020 67 5 20 12 24 109 (1) 85
483 47 109 85 131

Tabelle 3.13 zeigt die Entwicklung der Unfélle mit unterschiedlicher Betei-
ligung von 2015 bis 2020. Neben der hohen Anzahl der PKW-Unfdlle ist vor
allem die Zahl der Unfalle mit Fahrrad- aber auch die mit Fulzdgénger-
Beteiligung sehr hoch. In Abbildung 3.40 zeigt sich, dass es im Jahr 2020
einen Ruckgang an Unfallen mit PKW- und Motorrad-Beteiligung gab -
zurdckzufuhren auf das geringere Verkehrsaufkommmen wdhrend der
Corona-Pandemie (Lockdowns) — wéhrend es sowohl bei den Unfdllen
mit FulRgdnger- als auch sonstiger Beteiligung zu einer Steigerung ge-
kommen ist. Bei ,sonstiger” Beteiligung handelt es sich um sonst nicht
genannte Verkehrsmittel wie etwa LKWs, StraRenbahn oder andere 6f-
fentliche Verkehrsmittel.
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MOK Leonding 2020
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Abbildung 3.40: Unfallgeschehen in Leonding 2015-2020 nach Art der Beteiligung
(Quelle: statistik Austria, eigene Darstellung)

Die Analyse zeigt, dass es einige Unfall-Brennpunkte im Stadtgebiet Le-
ondings gibt, an denen die Zahl der Unfdlle héher ist als an anderen Stel-
len (siehe Abbildung 3.41). Diese Brennpunkte variieren zum Teil je Ver-
kehrsmittel. Die Analyse der Unfall-Beteiligung mit Daten von Statistik
Austria bietet allerdings keine RuckschlUsse dartber, bei welchen Unfdl-
len es Personenschd&den gab. Eine Auswertung der Unfdlle mit Personen-
sch&den von 2020 der Polizeidienststelle Leonding zeigt, dass es sich bei
einem Grol3teil der Unfdlle um Auffahr-, Abbiegeunfdalle und Vorrangver-
letzungen handelt. Gerade bei den Abbiegeunfdllen sind FuRgdnger:in-
nen und Radfahreriinnen die Geschdadigten. Bei einem ausparkenden
Fahrzeug kam es im Jahr 2020 leider zu einem Unfall mit Todesfolge fur
eine/n Fukgénger:n.

PKW-Brennpunkte sind die gréfieren Kreuzungen an der B139-Kremstal-
stralle und Bl-Salzburger Strale, sowie an der Fuchselbachstralle.
Brennpunkte bei der Motorrad-Beteiligung liegen wie beim PKW am
hochrangigen Strafdennetz, aulRerdem stellt ein Bereich in der Wegschei-
der StralRe zwischen Poststrafde und Welser Strafde einen Brennpunkt dar.
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Ein besonders ausgeprdgter Brennpunkt beim Fahrrad-Verkehr bildet die
Kreuzung Paschinger StraRe [ B139 KremstalstraRe, an dem es in den be-
trachteten Jahren immer wieder zu Unfdllen mit Fahrrad-Beteiligung
kam.

Die Unfdlle mit FulRgdnger-Beteiligung geschahen vielfach an der
Meixner-Kreuzung sowie an der Kreuzung Poststrake /| WimmerstraRe.
Dieselben Kreuzungen bilden auch die Brennpunkte bei den Unfdllen mit
sonstiger Beteiligung.
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Abbildung 3.41:  Unfall-Brennpunkte aller Verkehrsteilnehmer in Leonding (Quelle: Statis-
tik Austria, eigene Darstellung)

Die deutlichsten Brennpunkte bilden die Meixner-Kreuzung, die Weg-
scheider StraRe (Kreuzung B139), PoststraRe [ WimmerstraRe, Paschinger
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StraRe / B139 sowie die Kreuzung FUchselbachstralRe / Gerstmayrstrafe.
An diesen Stellen sind MaRnahmen zu setzen, die die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmer gewdhrleisten.

Da es sich bei vielen Unfall-Brennpunkten um Kreuzungen oder Stellen an
LandesstraRen handelt, ist bei der Entschdrfung und Behebung der Prob-
lemstellen eine Kooperation mit dem Land Oberoésterreich vonnéten.
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3.6 Erreichbarkeitsanalyse

Da ein wichtiges Ziel des Mobilitadtskonzeptes die Erreichbarkeit far alle
Verkehrsmittel auf der einen Seite aber auch innerhalb der ,,15-Minuten-
Stadt” auf der anderen Seite ist, soll an dieser Stelle noch eine kurze Ana-
lyse der (fuRl&ufigen) Erreichbarkeit an einigen graphischen Beispielen

festgehalten werden.

Im Prinzip geht es um die funktionale Erreichbarkeit zentraler Orte der Da-
seinsvorsorge — Schulen, Nahversorgung, Arzte und Apotheken, Behérden
und Naherholung. Werden innerhalb von 900m — oder 15 Minuten — még-
lichst viele solcher Orte erreicht, kann man von einer ,Stadt der kurzen

Wege“ sprechen.

Erreichbarkeit Schulen - Beispiel Volksschule Doppl

= 7

v 5 Minuten
v! L | 10 Minuten
v/ [] 15 Minuten | "o

-

Abbildung 3.42: Erreichbarkeit VS Doppl (Quelle: eigene Darstellung mit Daten aus
Openrouteservice und OpenStreetMap, 2021)
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Von der VS Doppl aus erreicht man in 5 Minuten eine Bank, eine Apotheke
und ein Gasthaus. Der Siedlungsbereich Doppl 6stlich und westlich der
HaidfeldstralRe ist in 10 Minuten fulRldufig von der VS Doppl erreichbar.

In 15 Minuten erreicht man neben Spielplatzen auch einen Supermarkt.
Insgesamt ist die Erreichbarkeit zur VS Doppl sehr gut.

Erreichbarkeit Nahversorgung — Spar MichaelsbergstrafRe
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Abbildung 3.43: Erreichbarkeit Lebensmittelmarkt (Quelle: eigene Darstellung mit Daten
aus Openrouteservice und OpenStreetMap, 2021)

Direkt gegenUber dem Lebensmittelmarkt erreicht man einen Arzt [ eine
Arztin und eine Apotheke. Zwischen 10 und 15 Minuten braucht man fuR-
laufig, um Kindergdrten und Schulen sowie weiter Arzte und Arztinnen zu
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erreichen sowie einen Supermarkt und das Rathaus. Der Einzugsbereich
far Siedlungen ist vor allem im Bereich Gaumberg in 15 Minuten gut er-
schlossen.

Erreichbarkeit Siedlungsbereich - Siedlungsentwicklung Rufling

v 5 Minuten
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Abbildung 3.44: Erreichbarkeit neuer Siedlungsentwicklungen (Quelle: eigene Darstel-
lung mit Daten aus Openrouteservice und OpenStreetMap, 2021)

Eine neue Siedlungsentwicklung in Rufling im Bereich des Rotkreuzweges
hat zwar in unmittelbarer Nahe eine Haltestelle des hochrangigen OV-
Schienennetzes, allerdings gibt es neben einem Kindergarten und einem
Gasthaus keine andere Einrichtung oder Infrastruktur der Daseinsvor-
sorge. Bei der Entwicklung und ErschlieRung neuer Siedlungsgebiete
sollte hierauf RUcksicht genommen werden bzw. mit der Raumordnung
vorab abgestimmt werden.
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Resimee Bestandsanalyse

Leonding hat ein dichtes Netz an FuRwegen, ausbaufdhige Radwege
und hohes Potenzial den offentlichen Verkehr betreffend. Das Ver-
kehrsverhalten der Bevoélkerung zeigt nach wie vor, dass der PKW oder
andere fossil betriebene Verkehrsmittel an oberster Stelle der Ver-
kehrsmittelwahl stehen, allerdings sind Tendenzen zur Wahl der Um-
weltverbundes zu erkennen. Vor allem bei kurzen Wegen ist der Um-
weltverbund bzw. die aktive Mobilitat zu férdern, um langfristig eine
nachhaltige Verkehrsverlagerung zu erreichen. Mit Einsatz von be-
wusstseinsbildenden aber auch infrastrukturellen MaRnahmen sollen
die Bewohner:innen Leondings ihr Mobilitatsverhalten zugunsten akti-
ver und umweltfreundlicher Mobilitat &ndern und so fur mehr Lebens-
qualitdt in Leonding sorgen.

Die Erreichbarkeit von zentralen Funktionen in den urbanen Bereichen
ist gegeben, in periphereren [ léindlicheren Ortschaften nicht im glei-
chen AusmaR. Setzt man sich als Ziel, dass (beinahe) alle Ortsteile Le-
ondings in einem gewissen Umkreis (,15-Minuten-Stadt”) die wich-
tigsten Einrichtungen der Daseinsgrundvorsorge erreichen, sind da-
hingehend vor allem im Norden und Westen Leondings MaRnahmen
zu setzen.

Hohes Potenzial fur mehr nachhaltige Mobilitdt haben auch die Uber
10.000 Ein- und beinahe 12.000 Auspendler:innen. Es gilt hier Maldnah-
men zu setzen, um eine Reduktion des MIV-Anteils am Modal Split zu
erzielen. Dies kann zum Beispiel durch Kooperation mit den (gr(")f&eren)
Betrieben in Leonding in Form von betrieblichem Mobilitdtsmanage-
ment erfolgen.

E-Mobilitat spielt in Leonding im Vergleich zu anderen Regionen be-
reits eine gréRRere Rolle — die vorhandene Lade-Infrastruktur ist aller-
dings hauptsdchlich im privaten Bereich angesiedelt. Hier soll ver-
mehrt auf &ffentlich zugdngliche Infrastruktur geachtet werden, um
langerfristig allen Nutzer:iinnen einen besseren Zugang zu gewdhren.

Das Unfallgeschehen weist deutliche Brennpunkte auf, die gemein-
sam mit dem Land Oberdsterreich entscharft werden mussen, da sich
viele an Kreuzungen bzw. Bereichen der Landesstralzen befinden.

PLANUM
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4 Entwicklung von MaRnahmen

PLANUM

Einflhrung

Die Entwicklung der mobilitGtsbezogenen MaRnahmen orientiert sich, in
erster Linie, an die, mit den Mitgliedern des Lenkungsausschusses ge-
meinsam erarbeitete Zielsetzungen bzw. Mobilitéts-Leitfaden. Diese
fungieren als ,Leuchttirme” und geben die Richtung fur die Malinah-
menentwicklung vor. Da der Prozess bewusst mit Fokus auf Partizipation
der Bevélkerung gestaltet wurde, werden die Ergebnisse der Online-Be-
fragung und die insgesamt vier Burgerveranstaltungen auch mafgeb-
lich den Ton angeben.

?‘\ '}.f*

TR N e N

Abbildung 4.1:  Vereinbarte Leitfaden dienen als Orientierung fur die MaRnahmenent-
wicklung

Die Berucksichtigung der Bevélkerung bezuglich ihrer Wahrnehmung und
Wunsche (sogenannte Brennpunkte) hat auch hohe Relevanz, weil die
Akzeptanz der betroffenen Bevélkerung ein Maldstab fur den Erfolg des
entstandenen Konzepts ist. Bei der MaRnahmenfindung ist auch eine Be-
racksichtigung der Region und des Landes Oberésterreich notwendig, die
bei der Gestaltung und Umsetzung miteinzubeziehen sind. In einigen Fal-
len wird Leonding bei der Umsetzung der Malinahmen auch von dieser
Kooperation abhdngig sein.

Die Analyse der Bestandserhebungen in Zusammenspiel mit vorhande-
nen Daten ist der Ausgangspunkt fur die Objektivierung der Handlungs-
felder im Wechselspiel zwischen den Zielsetzungen und der Wahrneh-

mung der Bevdlkerung.
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MaRnahmenkatalog mit Leitprojekten

Eine der wichtigsten Herausforderungen der Stadtgemeinde Leonding
bei der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes sind die unterschiedlichen An-
forderungsprofile fur die stadtischen und Iédndlichen Bereiche. Die Uber
Jahrzehnte gewachsenen Siedlungsentwicklungen erschweren die ein-
fache Umsetzung von MaRRnahmen fur die Mobilitdt im Sinne des Um-
weltverbundes. Es wird ein Spektrum von Interventionen notwendig sein,
die eine Verhaltens&nderung einleiten und nachhaltig unterstutzen. Die-
ses Kapitel wird diverse MaRnahmen vorschlagen, um die Verkehrsprob-
lematik aufgrund der MIV-Abhd&ngigkeit sukzessiv in den Griff zu bekom-
men und eine lebenswerte Stadtgemeinde zu ermdglichen. Als Ergebnis
wird ein MaRnahmenkatalog erstellt, der die diversen Maldinahmen be-
schreibt und nach Wirksamkeit und Machbarkeit im Rahmen des Ge-
samtmobilitétskonzept priorisiert. Um den Verdnderungsprozess in Gang
zu bringen, werden bestimmte Projekte gewdhlt, die dann als Leitpro-
jekte umgesetzt werden, entsprechend den vereinbarten verkehrspoliti-
schen Leitlinien, die am Anfang des Mobilitdtskonzeptes vom Uberpartei-
lichen Lenkungsausschuss selektiert wurden.

4.2 MaRnahmenpaket 1: Priorisierung aktiver Verkehrsteilnehmer im Alltag

PLANUM

Die Klimasituation fordert Stéidte und Kommunen zum Handeln auf, um
CO2 und anderen klimaschdadlichen Auswirkungen entgegenzuwirken
bzw. diese zu reduzieren. Aktive Mobilitadtsformen sind dafur prédestiniert,
eine wichtige Rolle zu spielen, weil sie eine klimaneutrale Mobilitdtsform
darstellen. Eine Stdrkung der aktiven Mobilitat in stédtischen Bereichen
hat aber mehrere Vorteile:

- benétigt weniger Platz im heiRumkdmpften, é6ffentlichen Raum,
- gesundheitsférdernd,

- lédrmarm,

- férdert soziale Kohdsion,

- Senkung der Investitionskosten fur Infrastruktur,

- Belebung der Stadte,

- steigert insgesamt die Verkehrssicherheit.
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Voraussetzungen

Um die aktive Mobilitat langfristig und nachhaltig zu férdern, sind gewisse
Voraussetzungen erforderlich. Diese betreffen insbesondere die Ver-
kehrssicherheit und auch — nicht weniger relevant — eine addquate Inf-
rastruktur, die zugig und bequem die Alltagsziele zu Fuld und mit dem
Fahrrad verbindet, um den t&glichen Bedarf bezuglich Arbeiten, Einkau-
fen, Bildung, Kinderbetreuung, Naherholung, Arztbesuch, Apotheke, Am-
ter, Bankweg usw. abzudecken. Man spricht eigentlich von der ,15-Minu-
ten Stadt*, nach der Idee von Prof. Carlos Moreno. Diese findet inzwi-
schen grolRe Resonanz und Einzug in verschiedenen Orten der Welt; z.B.
Paris, Wien, Hamburg oder Oslo. Da spielen zwei wesentliche Faktoren
eine Rolle, ob das Ziel zu realisieren ist oder nicht - die Durchwegung und
das Angebot an sogenannten zentralértlichen Funktionen (Nahversorger
usw.). In den meisten Féllen gibt es ein Uberangebot an Supermarkten in
den dicht besiedelten Bereichen. Wo die Dichte wesentlich geringer ist,
schaut das Bild oft anders aus — wie am Land zum Beispiel. Da hat der
freie Markt weniger Motivation, die Versorgung zu unterstutzen. Die Er-
laubnis, das Einfamilienhaus auf die grine Wiese zu bauen, unterliegt
schon gewissen Fldchenwidmungsrichtlinien, die aber zu wenig eingrei-
fen, um die notwendige Infrastruktur far FuRgdngerinnen und Radfah-
reriinnen von Anfang an zu gewdhrleisten. Im Grunde genommen wird
die Kfz-ErschlieRung immer noch priorisiert und andere ErschlieRungs-
formen sind hinten angereiht. Das Landesschulgesetz bietet auch kein
starkes Instrument, um Siedlungsentwicklung und Bildung so zu verknUp-
fen, dass jedes Kind die Schule zu Ful$ erreichen kann. Bis das Raumord-
nungsgesetz so weit ist, dass in Osterreich eine kompakte Siedlungs-
struktur gegeben ist, dauert es vermutlich Generationen. In der Zwi-
schenzeit ist die grolse Herausforderung, die Zersiedlung méglichst ein-
zuddmmen, und die Bestandssituation nach diesem Prinzip nach und
nach mit diversen Hilfsmalinahmen in den Griff zu bekommen.

3 Erkladrung 15-Minuten-Stadt: https://www.innovatorsclub.de/aktuelles/die-15-minuten-

stadt/
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4.2.2 Verkehrssicherheit — Sanierung der Unfallschwerpunkte

Zwischen 2019 und 2020 war ein Anstieg bei der Unfallhdufigkeit far Fuf3-
gdnger zu verzeichnen.

Wie bei der Analyse festgestellt, bildet die Kreuzung Paschinger StraRe /
B139 KremstalstraRe (Abbildung 4.2) einen besonders ausgeprdgten
Brennpunkt beim Fahrrad-Verkehr, an dem es in den betrachteten Jah-

ren immer wieder zu Unféllen mit Fahrrad-Beteiligung kam.

R 4 14N A\ s
Abbildung 4.2:  Kreuzung Paschinger StraRe - BI39 KremstalstraRe Nord-Ost (links),
sud-West (rechts)

o

Die Unfdlle mit Fulgdnger-Beteiligung geschahen vielfach an der
Meixner-Kreuzung sowie an der Kreuzung Poststrale | WimmerstraRe.
Dieselben Kreuzungen bilden auch die Brennpunkte bei den Unfdllen mit
sonstiger Beteiligung.

Abbildung 4.3:  Meixner-Kreuzung Richtung Norden (1) und Suden (r)
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Abbildung 4.4:  Kreuzung PoststraRe / WimmerstraRe

Bei diesen Unfallbrennpunkten handelt sich um Bereiche an Landesstra-
Ren. Das Land Oberdsterreich hat in diesem Fall eine grofe Verantwor-
tung und sollte gemeinsam mit Leonding fur die Entschdarfung dieser
Stellen sorgen. Bei den Unfallbrennpunkten ist eine Unterscheidung zwi-
schen reinen Gemeindeangelegenheiten und Gemeinde- und Landes-
verantwortlichkeit zu treffen.

Es ist unbestritten, dass die Verkehrssicherheit fir Radnutzung und zu-
Ful3-gehen ungemein wichtig ist. Nicht weniger wichtig ist das persénli-
che Sicherheitsgeflhl besonders fur Frauen, Kinder und Senior:innen.
Daher ist die FUhrung der Fuf3- und Radwege durch belebte Stadtteile
von Vorteil. Die Heimweg-App liefert auch einen Beitrag zur persénlichen
Sicherheit, ist aber nur freitags und samstags verfugbar. Addquate Stra-
Renbeleuchtung spielt auch eine Rolle und ist fur die Verkehrssicherheit
von besonderer Bedeutung. Besonders bei schlechten Sichtverhdltnis-
sen, bei D&mmerung oder bestimmten Wetterlagen ist eine gute Aus-
leuchtung — besonders in Querungsbereichen — notwendig. Inzwischen
gibt es gute Photovoltaik-Alternativen, die, wenn mit Bewegungsmelder
ausgestattet, energiesparend sind und auch far Insekten keinen grofzen
Eingriff in die Natur darstellen (schont die Biodiversitdt).

Abbildung 4.5:  Kreuzung PoststraRe / WimmerstraRe — Richtung Nord-Ost
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4.2.3 RVK Stadtgemeinde Leonding

PLANUM

Radregion Linz-Land Stadtgemeinde Leonding
Radroutennetz und MalRnahmenvorschldge | v01.2021
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Abbildung 4.6:  Ubersichtplan RVK Stadtgemeinde Leonding; Quelle: komobile, 2020
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Bezuglich Radinfrastrukturplanung befindet sich die Stadtgemeinde Le-
onding in einer fortschrittlichen Phase mit der Fertigstellung des Radver-
kehrskonzepts Ende 2020/ Anfang 2021. Das Konzept wird l&ngerfristig das
Hauptradroutennetz fur Alltagsradverkehr (und bedingt FuRgdnger:in-
nen) sicherstellen. Die darin vorgeschlagenen MaRnahmen betreffen zu
einem GroRteil Vorschléige fur einen Neubau bzw. Reorganisation des
Bestands, bei dem aufgrund fehlender Alternativen Mindestbreiten her-
anzuziehen sind.

Die Aufgabe des vorliegenden Mobilitdtskonzepts besteht darin, die Rolle
dieser Modalitat in Zusammen- oder Wechselwirkung mit anderen Um-
weltverbund-Modalitdten sowie dem Kfz-Verkehr zu definieren und zu
analysieren, welche Begleitmallnahmen noch notwendig wdren, um
diese Art der Mobilitat fur den Binnenverkehr attraktiv zu machen. In die-
sem Zusammenhang werden die Ergebnisse der Online-Mobilt&dtserhe-
bungen im Sommer 2021 und Burger:iinnenveranstaltungen herangezo-
gen, um die Dringlichkeit und Wirksamkeit der RVK Infrastrukturmafnah-
men zu beurteilen und zu priorisieren. Hier kommt eine Wirksamkeits-
analyse zur Anwendung, die eine Priorisierungsreihe aufzeigt und den
zeitlichen Handlungsraum festlegt.

~Das von Komobile erstellte Radverkehrskonzept (RVK) Linz-Land sieht
fur Leonding eine Reihe von Malinahmen vor. Das Radwegenetz beste-

hend aus Haupt- und Ergénzungsrouten soll bestimmten Standards
entsprechen” [Zitat vom Btiro KOMOBILE, 2020]

In Punkto fldchige ErschlieRung fur Radfahreriinnen ist zu prufen, ob in
Hinblick auf die Durchwegung ein Bedarf besteht und eventuell, wie diese
in Einklang mit den bestehenden Gegebenheiten bezuglich Infrastruktur

gebracht werden kénnen.

Eine der wichtigsten MaRnahmen im RVK ist die Attraktivierung der Ver-
bindung von Rufling Gber den Weinbergweg als Verbindung nach Linz.

Die begonnenen Ausbaumaflinahmen am LILO-Radweg sind weiter aus-

zufUhren.
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Ausbaugrundsdtze Radverkehr

~Radwege & Geh- und Radwege

Gemischte Geh- und Radwege werden in einer Breite von min-
destens 3,0 m (exklusive allenfalls erforderlicher Schutzstreifen)
ausgefuhrt. Die Mindestbreite von 2,5m wird nur in Ausnahmefal-
len und auf kurzen Abschnitten realisiert.

Bei der Errichtung von Radwegen wird die Regelbreite von 3,0m
(zweirichtungsverkehr) bzw. 2,0m (Einrichtungsverkehr) - je-
weils ohne Schutzstreifen zugrunde gelegt.

Kurze Engstellen werden entsprechend durch Bodenmarkierun-
gen abgesichert

~Standardfall” fur die Errichtung von Radverkehrsanlagen ist eine
Verordnung ,0hne Benlitzungspflicht’. Nur in begrindeten Aus-
nahmefdllen wird eine Benutzungspflicht verordnet. Dies gilt ins-
besondere innerhalb des Ortsgebietes und abseits von Hauptver-
kehrsstralien.

Bei der Planung wird — der steigenden Fahrgeschwindigkeit durch
den vermehrten Einsatz von E-Bikes Rechnung tragend - eine
Trassierungsgeschwindigkeit von 30km/h angestrebt.

Mehrzweckstreifen & Radfahrstreifen

Bei der Anbringung von Mehrzweckstreifen wird die Regelbreite
von 1,5m (1,75m neben Ladngsparkern) nicht unterschritten. Bei
Im Fall nicht ausreichenden Querschnittsbreiten bzw. kurzen Eng-
stellen wird eine Verringerung der Kernfahrbahn unter 4,56m ge-
pruft.

Knotenpunkte

Unter Berucksichtigung der entsprechenden Richtlinien wird eine
bevorrangte Fuhrung an Knotenpunkten anstrebt und falls erfor-
derlich entsprechend durch Bodenmarkierungen und Beschilde-
rung abgesichert.

Wo méglich, werden Querungen durch Radfahrertiberfahrten be-
vorrangt und markiert.

Bei der Fuhrung des Radverkehrs neben der Fahrbahn, erfolgt ins-
besondere im Knotenbereich eine geradlinige Fuhrung direkt ne-
ben der Fahrbahn.

Im Bereich von Grundstlckszufahrten werden die fur ein gefahr-
loses und zuigiges Befahren der Radverkehrsanlage erforderlichen
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Sichtbeziehungen sichergestellt und auf allféllige Gefahrenberei-
che durch Bodenmarkierungen hingewiesen.

e Geltende Vorrangverhditnisse (Querungen, Einmundungen, etc.)
werden fur alle Verkehrsteilnehmer entsprechend klargestellt und
allenfalls durch Bodenmarkierungen bzw. Beschilderungen be-
tont.” [Auszug RVK Linz-Land Bliro KOMOBILE, 2020]

4.2.4 Begleitinfrastruktur fiir Radfahrer:innen

PLANUM

Die begleitende Infrastruktur, die malRgeblich fur den Komfort der Rad-
netznutzung sorgt, umfasst Radabstellanlagen, Bikeboxen, Servicehubs,
E-Ladeinfrastruktur, gute Beleuchtung und adéquate Beschilderung und
Orientierung.

Die Radabstellanlagen im éffentlichen Raum sollten so nah zum Ein-
gang des Einkaufszentrums, Gesundheitszentrum, Kino usw. wie méglich
liegen bzw. ihre Platzierung ist unter Bertcksichtigung der Einhaltung der
gesetzlichen Auflagen fUr Barrierefreiheit gegenuber Parkraum zu bevor-
zugen. In der Erhebung der Radabstellanlagen 2016 der Radlobby (vgl.
Tabelle 3.6) sind geeignete Standorte aufgelistet. Service-Stationen
(Luftpumpe, Kleinwerkzeug, Ersatzschléuche) sind sichtbar zu platzieren

und erlauben problemlos eine Schnellreparatur unterwegs.
- | -
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Abbildung 4.7:  Radservicestation und SchlieRféicher mit E-Ladeinfrastruktur; Quelle: Fa.
Ziegler

E-Ladeinfrastruktur ware auch zu Gberlegen, denn in Osterreich ist jedes
dritte, neugekaufte Fahrrad mit Elektrounterstitzung — Trend steigend.
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Die Ladeinfrastruktur kann entweder in Bikeboxen oder Schliel3fédchern in-
tegriert sein und ist fr Pendlerinnen mit Idngeren Anfahrtswegen zur OV-
Haltestelle interessant.

4.2.5 Schulwege sicher gestalten

PLANUM

Der Schulweg gehért zum Schulerlebnis dazu. Bei friheren Kindergene-
rationen war das ,endlich-allein-in-die-Schule-gehen” ohne Begleitung
ein Meilenstein auf dem Weg zur Selbsténdigkeit. Heutzutage werden Kin-
der von ihren Eltern oft mit dem Auto hingefthrt und abgeholt. Diese Ent-
wicklung hat sémtliche Nachteile far unsere unmittelbare Umwelt und
unsere Kinder. Diese betrifft sowohl der zuséatzlich generierte Verkehr zu
Frihspitzenzeiten und negative Folgen bezlglich Gesundheit und Kon-
zentrationsfdhigkeit in der Schule. Kinder, die aktivihren Weg in die Schule
machen sind fitter und bringen mehr Aufmerksamekeit in die Klasse mit.
Der Erziehungseffekt fur die Zukunft ist auch gegeben, weil Kinder, die viel
zu Full gehen, diese Gewohnheit im Erwachsenalter eher beibehalten.
Wie kénnen wir unseren Kindern ihren Schulweg sicherer gestalten und
zu-Fuld gehen férdern?

In erste Linie geht es darum, das unmittelbare Schulumfeld vom Verkehr
zu befreien. Folgende Méglichkeiten gibt es:

- SchulstrafRe einrichten zwischen 7:00 Uhr und 9:00 Uhr — das bedeu-
tet kein Verkehr darf in diesem Zeitraum durchfahren.
- Halteverbot flr Autos vor der Schule und in der Néhe Einrichten eines

Abbildung 4.8:  Kinder, die zu Ful in die Schule gehen sind aufmerksamer

|
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PLANUM

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

Die VS Leonding hat fur 2021 eine Elternhaltestelle geplant. Die anderen
drei Volksschulen (Doppl, Hart und die Musikvolksschule) kénnen dieser
sinnvollen MaRRnahmen folgen. Manche Eltern machen sich Sorgen um
die Sicherheit ihrer Kinder im StraRenverkehr. Mit anderen Kindern in die
Schule zu gehen, bietet zusatzliche Sicherheit und ist auch kommmunika-
tionsférdernd. Hier bietet eine ursprunglich aus Italien stammende Mal3-
nahme Abhilfe/eine Losung: der Pedibus ist ein ,Bus auf FiiBen”, bei dem
Kinder sicher zu Fuld zur Schule oder in den Kindergarten kommen. Wie
bei einem normalen Bus steigen die Kinder zu fixen Zeiten entlang einer
Route an Haltestellen ein. Begleitet wird die Gruppe von einer ehrenamt-
lichen Aufsichtsperson.

Der Pedibus hat einen fixen Fahrplan und eine oder mehrere Routen.
Empfohlen wird mindestens eine Laufzeit von vier bis sechs Wochen -
anschlieend sind die Kinder gut vorbereitet, ohne Aufsichtsperson
selbststandig taglich unterwegs zu sein.

e O

Haltestelle

Abbildung 4.9: gemeinsam in der Schule gehen

Die Situation fur &ltere Kinder ist auch nicht weniger relevant. Das Schul-
zentrum in Haag unweit der Ehrenfellner-Strafde wird hdufig Gber die
Straldenbahnlinie Ausstiegshaltestelle Meixner-Kreuzung. Da haben die
Kinder ungefdhr 1km zu Fu? zu gehen. Die Meixner-Kreuzung wurde als
Unfallhdufungspunkt bei der Analyse gekennzeichnet. Kinftig wird dieser
Schulstandort ausgebaut. Daher ist die Route entlang die Ehrenfellner-
Stralde von mafigeblicher Bedeutung als FuRgdngerroute.
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Bei der Neuplanung der Ehrenfeliner-Strake (derzeit im Bearbeitung->
11/2021) wird die Situation der aktiven Verkehrsteilnehmer:innen beson-
ders berlcksichtigt.

PLANUM
— 100




4.2.6 MalRnahmentabellen Aktive Mobilitét

f'(s

10

1

PLANUM

Fl

F2

F2

F2

F2

F2

F3

F4

F4

F5

F5

Grunphasen far
FuRgdanger verldan-
gern

Querungshilfen
kennzeichnen

Querungshilfen
kennzeichnen

Querungshilfen
kennzeichnen

Querungshilfen
kennzeichnen

Querungshilfen
kennzeichnen

FulRgdngerampel:
Bedarfs-Blinken

Eltern-Haltestelle

Eltern-Haltestelle

Durchwegung

Durchwegung

Adaption der VLSA

Zebrastreifen ist zu er-
neuern (Bodenmarkie-
rung aktualiseren)
Querungshilfe Karning-
stralRe zum Kindergarten

Fertigteile Fahrbahnteiler

Ergebnisse der Erhebung
noch ausstdndig
Ergebnisse der Erhebung
noch ausstdndig

Adaption der VLSA

Volksschule Leonding
(zB GST Nr.:439/2 -
881,88 gm)
Elternhaltestelle fur Kin-
dergarten Rufling

Durchwegung in neuen

Siedlungsgebieten

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Hart

Hart

Leonding-Zentrum
Rufling
Hart

Haag

Rufling

Leonding-Zentrum

Rufling

Leonding-Zentrum

Rufling
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Meixnerkreuzung

Ehrenfellner StraRe /
Meixnerkreuzung

Leondinger Stralke
RuflingerstralRe
Poststralte

PoststralRe

Ruflinger Stralie bei Kinder-
garten

Volksschule Leonding

Stadl Rufling

Ortmayrstralde - Raiden-
stralRe - Gerlandweg -
HochstralRe - Schieferstein-
stralde - etc.

Tolletweg - Gartenlehner-
stralRe - Lokalbahnweg -
Grunburgstral3e - Stettner-
stralRe

Land OO [ Leonding

Land 00 [ Leonding

Leonding
Land 00 [ Leonding
Leonding

Leonding

Land 0O

Leonding

Leonding

Leonding [ Bautrd-
ger

Leonding [ Bautrd-
ger

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig
kurzfristig
kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

langfristig

langfristig

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

€15.000.-

Ab €10.000.-

Ab €10.000.-
Ab €10.000.-
Ab €10.000.-

Ab €10.000.-

€5.000.-/ Anlage

€500.- [ Standort

€500.- [ Standort

€200.-/gm

€200.-/gm
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13

14

15

16

17

18

19

20

2]

22

23

PLANUM

F5

F5

F5

F5

F5

F5

F5

F5

F5

F5

F6

F7

Durchwegung

Durchwegung

Durchwegung

Durchwegung

Durchwegung
Durchwegung
Durchwegung

Durchwegung

Durchwegung

Durchwegung

Lane-Lights

Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fullgdnger:iinnen

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten
Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten
Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten
Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Durchwegung in neuen
Siedlungsgebieten

Wegscheider Strale bei
HAST Hommerlweg

Salzburger Strale

Imberg

Bergham

Enzenwinkl

Bergham

Gaumberg

Bergham

Gaumberg

Bergham

Hart

Hart

Hart

Hart
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Leonding / Bautrd-
Erloachweg g/

ger
Kochlergang - Steinkellner-

. Leondin Bautrd-
stralRe - Mairgasse - Hoch- g /

er
eggerstrafie 9

Enzenwinkler StraRe - Berg- Leonding / Bautrd-
hamer Weg ger

Forsthausstrafie - Schatz-

Leonding / Bautra-
stralde - Im Jagerfeld - g/

ger
Noppweg
WeesestraRe - TizianstraRe Leonding [ Bautrd-
- Cranachstraf3e ger

Leonding [/ Bautrd-
Josef-Holzmann-Weg

ger
Breughelstrafde - Remb- Leonding / Bautrd-
randtstral’e ger
Hubertusgasse - Seilmayr- Leonding [/ Bautra-
straflde - Kleewiesenweg ger

Traunfellnerstrafde - Neu-
bruchstralRe - Spitzgdartl-
stral3e - Kaindlstral3e
KaindlstralRe - Traunfellner-
stralde - Hoérrgasse - Wil-
helmfeldgasse - Neubruch-
stralRe - MUhlweg - Marti-
nistralde

Leonding / Bautrd-
ger

Leonding / Bautrd-
ger

Warnung an nicht-signali-
sierten FuRgdéngerubergan-
gen fur den Kfz-Verkehr
(N&herungssensorik)

je nach Standort
Leonding und Land
00

Kreuzungsbereiche die UHP

Leondin
darstellen g

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig
langfristig
langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

mittelfristig

kurzfristig

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

€200.-/gm

€200.-/gm

€200.-/gm

€200.-/gm

€200.-/gm
€200.-/gm
€200.-/gm

€200.-/gm

€200.-/gm

€200.-/gm

€8.000.- / Querung

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von

Situation)



24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

PLANUM

F7

F7

F7

F7

F7

F7

F7

F7

F7

F7

F7

Verkehrssicher-
heitsaudit -
FulRgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
FuRgdngeriinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fulkgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fulkgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
FulRgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fuldgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fuldgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
FulRgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
FulRgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
FulRgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fuldgdnger:iinnen

StraRenbeleuchtung
Gaumberg

Kreisverkehr

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Kreisverkehr

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Gaumberg

Hart

Hart

Doppl

Haag

Gaumberg

Leonding-Zentrum

Leonding-Zentrum

Felling

Leonding-Zentrum

Untergaumberg

— |
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Gaumbergstrafie

HarterfeldstralRe - Weg-
scheiderstral’e

KremstalstralRe - Ehrenfell-
ner Stralke

KremstalstralRe - Welser-
stralke

Kremstalstralde - Paschin-
ger StralRe - Larnhauserweg

Paschingerstral3e - Gerst-
mayrstralRe

Paschingerstrale - Leon-
dingerstrale

Ruflinger Strafde - Leondin-
ger StralRe

Felling - Felling

Daffingerstrafde - Ruflinger
StralRe

Gaumbergstrafde - Rottma-
yrstralde

Leondinf

Land OO [ Leonding

Land OO [ Leonding

Land 00 [ Leonding

Land 00 / Leonding

Land 0O / Leonding

Land 0O / Leonding

Land 00 [ Leonding

Leonding

Land 00 [ Leonding

Leonding

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

€2000.-/Laterne

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhdangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhdéngig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)



35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

PLANUM

F7

F7

F7

F7

F7

F8

F8

F8

F8

F9

F9

Verkehrssicher-
heitsaudit -
FulRgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
FuRgdngeriinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fulkgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
Fulkgdnger:iinnen
Verkehrssicher-
heitsaudit -
FulRgdnger:iinnen

Errichtung von
SchulstralRen
Errichtung von

SchulstralRen

Errichtung von
SchulstralRen
Errichtung von
SchulstralRen

Pedibus”

Pedibus”

Kreisverkehr

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Spillheide

Alhartinger Weg

VS Doppl

Kindergarten Rufling

aktive Burger:innen, die
Kinder in den ersten 4
Schulwochen zur Schule
oder OV-HAST begleiten
in Siedlungsbereich bis
Haltestelle Ruflingerstr.
Richtung VS Leonding

St. Isidor

Doppl

Hart

Doppl

Leonding-Zentrum

Leonding-Zentrum

Leonding-Zentrum

Doppl

Rufling

Doppl

Rufling

— |
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Harter Plateau Stralie -
Georg-Erber Stralke

Leondinger Strafde - Polo-
plaststrafie

KremstalerstraRe - Post-
stralRe - Wimmerstralde

Leondinger Strafde - Haid-
feldstralRe

Ruflinger Straf3e - Kirchbu-
helstralze

Volksschulen und Kinder-
garten

Volksschulen und Kinder-
garten

VS Doppl

Grunburgstralle

Siedlungsgebiet Doppl

Ruflingerstraf3e

Leonding

Land OO [ Leonding

Land OO [ Leonding

Land 00 [ Leonding

Land 00 / Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Land 0O [ Leonding

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig (suk-
zessive)

kurzfristig (suk-
zessive)

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhdangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhdangig von
Situation)

€500.- [ Standort

€500.- [ Standort

€500.- [ Standort

€500.- [ Standort

€0 wenn ehrenamtlich

€0 wenn ehrenamtlich
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47

48

49

50

51

52

53

54

55

PLANUM

R2

R2

R2

R2

R2

R2

R2

R2

R2

Mehrzweckstreifen

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Radalbstellanlage

Radabstellanlage

Radalbstellanlage

Holzheimer Stralke

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Berg

Berg

Haag

Haag

Haag

Hart

Hart

Hart

Untergaumberg

Leonding-Zentrum

— |
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Holzheimer StralRe

Kindergarten Berg

ParkstralRe, Gartenlabor

Richterstral3e, Sportplatz

Herderstral3e, VS Haag

StralRenbahn Haltestelle
Doblerholz

Limesstralde

Sportplatz + Sporthalle

StraRenbahn Haltestelle
Untergaumberg

MichealsbergstralRe T1a, Ju-
gendzentrum

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Land 0O [ Leonding

Leonding

Leonding

Land 00 [ Leonding

Leonding

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

€2 [ Lfim

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500



56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

PLANUM

R2

R2

R2

R3

R4

R5

R6G

RG

RG

R7

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Radabstellanlage

Fahrradstreifen

Rad-Box

Einsetzen
Radbeauftragter

Priorisierung Mal3-
nahmen RVK

Priorisierung Mal3-
nahmen RVK

Priorisierung Mal3-
nahmen RVK

Verkehrssicherheits-

audit - Radverkehr

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radabstellanlage nach
Vorgabe Radlobby;
Uberdacht mit Bugel

Radrouten Zaubertal-
stralRe

Aufwertung Radabstel-
linfrastruktur an Bahn-
haltestellen, Schliel3fé-
cher fur Helme etc.
radaffine Person, die
sich um Belange des
Radverkehrs kimmert -
Uberparteilich

Ausbau Radweg ent-
lang der LILO

Ausbau Weinbergweg
als ErschlieRungsroute

zwischen Rufling - Berg-

ham - Enzenwinkl

Querung Weinbergweg
kennzeichnen

Verkehrssicherheitsau-
dit - Kreuzungen (zB.
Meixnerkreuzung)

Leonding-Zentrum

Holzheim

Haag

Zaubertal

Rufling

ganz Leonding

Rufling

Bergham

Rufling

Hart

|
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KirchbUhelgasse 3, Caritas
KiGa + Michaelszentrum

LugwiesstralRe

Kindergarten Haag

Zaubertalstralle

LILO-Haltestelle Rufling

Leonding - Katastralge-
meinden

LILO-Radweg ausbauen

Weinbergweg von Rufling —
Bergham - Linz radtauglich
machen

Ruflinger Stralde

Kreuzungen (z.B. Meixner-
kreuzung)

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding,
Stern&Hafferl (LILO)

Leonding

Region Linz-Land,
Leonding, Land OO

Region Linz-Land,
Leonding, Land OO

Land 00 [ Leonding

Land 0O

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

langfristig

kurzfristig

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

€500.-/Bugel mit Uber-
dachung €4.500

Kosten aus RVK entneh-
men

ab €2.000.-/Fahrrad

Kosten aus RVK entneh-
men

Kosten aus RVK entneh-
men

Kosten aus RVK entneh-
men

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéngig von
Situation)



66

67

68

69

70

71

72

73

74

75

PLANUM

R7

R7

R7

R7

R7

R7

R7

R7

R7

R7

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Ein/ Ausfahrt

Kreuzung

Kreisverkehr

Kreuzung

Kreuzung

Kreisverkehr

Rufling

Rufling

Rufling

Rufling

Rufling

Hart

Hart

Doppl

Haag

Leonding-Zentrum

|

107

Ruflinger Strafse - Grin-
burgstrafie

Burgwallstraf3e

Am Durrweg - Ochsen-
strale

Paschinger Stral3e - Och-
senstrafde

Paschingerstrafie

KremstalstralRe - Harter

Plateau StralRe - Wegschei-

der Stralze

HarterfeldstralRe - Ehren-
fellner Stralke

KremstalstralRe - Welser-
stralRe

Haagerfeldstralie - Welser-

stralRe

Paschingerstral3e - Leon-
dingerstralRe

Land 00 [ Leonding

Leonding

Leonding

Land 00 [ Leonding

Land 0O

Land 0O [ Leonding

Land 00 [ Leonding

Land 0O [ Leonding

Leonding

Land 00 [ Leonding

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

kurzfristig

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhdangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhdangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhdangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhangig von
Situation)



76

77

78

79

80

8l

82

PLANUM

R7

R7

R7

R7

R7

R8

R9

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

Verkehrssicherheits-
audit - Radverkehr

OV-Anbindung

Fahrradrouten: In
Siedlungsbereichen
sollen zusétzlich zur
fldchigen Erschlie-
Rung Radrouten de-
finiert werden

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Kreuzung

Funktion des Radver-
kehrs als Zubringer zum
OV durch Attraktivie-
rung der Anbindungen
stdrken

ErschlieBung Radrouten
definiert werde Verbin-
dung von Salzburger

Strafde zu Welser StralRe

Bergham

Leonding-Zentrum

Leonding-Zentrum

Staudach

Hart

ganz Leonding

Doppl

|
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Steinkellnerstrafde - Schaf-
ferstralRe - Ruflinger Stral3e

FuchselbachstralRe - Gerst-

mayrstrake (entspricht
RVK-MaRnahme Nr. 38)

Paschinger Strafde - Hack-

stralRe - HofackerstralRe

Welser Stralde - Peintner
StralRe

Salzburger Stralle - Kaut-
tenstralie

Verbindung von Salzburger

StrafRe zu Welser StralRe

Land 0O [ Leonding
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zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéngig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéngig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

zwischen €5.000 -
€10.000.- (abhéangig von
Situation)

Kosten aus RVK entneh-
men
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4.3 MaRnahmenpaket 2: Erreichbarkeit durch Multimodalitét

PLANUM

Die Ara der MIV-bezogenen Mobilitat haltet deshalb sehr lang an, weil der
Komfort des eigenen Autos sehr schwer zu UGbertreffen ist. Man braucht
sich beispielsweise nicht an Fahrpldne halten. In den meisten Fadllen kann
man direkt vor seiner TUr einsteigen und unmittelbar vor seinem Ziel wie-
der aussteigen. Wahrend der Fahrt muss man sich nicht mit anderen
Menschen beschdéftigen oder sich stéren lassen. Man kann telefonieren
oder Musik héren. Da scheint die Motivation, auf MobilitGtsalternativen
umzusteigen, nicht gegeben zu sein. Dennoch werden die Risse in dieser
Mono-Mobilitatsidylle immer deutlicher. Sie betreffen die Kosten (per-
sénliche Kosten sowie Kosten fur die Umwelt) und Zeit — Zeit, die Men-
schen anderswertig fur ein ausgefulltes Leben nutzen kédnnen. Zusdatzlich
zu den Anschaffungskosten geben wir fir ein Auto, das 95% der Tage/des
Tages geparkt ist, zwischen € 168 und € 264 monatlich aus, siehe Abbil-
dung 4.10).

Was kostet ein Auto? Diese Kosten kommen auf Sie zu.

STEN K331 ks KFZ-STEUER K{
- .
I ecee WERTVERLUST T
Mit wefchen Kosten Sie rechnen miissen, hangt von
Modell, Alter, Fahrleistung und Fahrer ab
2n Kosten (chne Anschaffungskost ; . ’
AUNG £11 INGSKOSTEN R{

Ford Fiesta: ca. 168 £/ Monat | 2
VW Golf- ca 183 €/ Monat | 2 . i : 2
Audi A4; ca. 221 Monat | 2 640 € h X en aullerpiznmaliige Reoaraturkosten w
Mercedes C-Klasse 264 € Monat

Abbildung 4.10: Infographik der Allianz Direkt zum durchschnittlichen Kosten fur ein Auto

(monatlich/jéhrlich)

Das Idealszenario, das Autohersteller in ihrer Werbung anpreisen — un-
begrenzte Freiheit in einer staufreien Landschaft — entspricht selten der

— |
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Realitdt. Stattdessen sind wir mit urbanem Stau, teuren Parkplétzen, lan-
gen, anstrengenden Fahrten, wenn die Konzentration manchmal nach-
IGsst, konfrontiert und eigentlich unseren Arbeitstag verléngert. Im Jahr
2018 haben 20% der Osterreicher 90 Minuten gebraucht, um in die Arbeit
zu gelangen [OTS, 2021]. Wenn man noch nicht bereit ist, trotzdem ohne
Autokomfort zu leben, dann gibt es zunehmend Alternativen, die zumin-
dest das Zweitauto ersetzen kénnten, wodurch ein Extra-Urlaub im Jahr
finanziert werden kénnte. Die Stadt Leonding kann sich diesem Mobili-
tadts-Trend anschlieRen.

Dauer der Fahrt zur Arbeit und zuriick

100% ;s
90% ¥ >= 1.5 Stunden
80%
i ® Eine halbe Stunde bis1,5
60% Stunden
S0%
40% < gine halbe Stunde
30%
20%
10%
0%
0-4km 5-9km 10-14km 15-19km 20-29km 30-39km >=40km
Wegstrecke zur Arbeit und zurlick
Wie oft nutzen Sie die Moglichkeit der Fernarbeit?
100%
90%
80%
70%
60%
S0%
40%
30%
20%
0%
0% .
Ich bin froh darlber Ich bin nicht daran interessien £ ist bei meinem Beruf kaum maglich
& Mehrere Tage pro Woche ¥ Einen Tag Pro Woche ¥ Ein paar Tage pro Monat
Einen Tag pro Monat ¥ Weniger als einen Tag pro Monat ™ Selten

® Nie

Abbildung 4.11: Dauer der Fahrt zur Arbeit und zurtiick und Homearbeit
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Der zunehmende Trend, besonders in urbanen Bereich, ist MaaS (eng-
lisch: Mobility-as-a-Service).

~Das Hauptkonzept von Maas$ besteht darin, den Nutzer in den Mittel-
punkt der Verkehrsdienste zu stellen und ihm mafRgeschneiderte Mobi-
litatslésungen auf der Grundlage seiner individuellen Bedurfnisse anzu-
bieten. Zum ersten Mal wird dadurch ein einfacher Zugang zum geeig-
netsten Verkehrsmittel oder Dienst in einem Bundel flexibler Reise-
dienstleistungsoptionen fur Endnutzer geboten.”

Die Europdische Mobility as a Service Alliance

Die Stadte werden zu ,Smart Cities”, indem sie ihren Burger:innen intelli-
gente Hilfsmittel (Uber Smartphone Apps) zur Verfigung stellen und eine
intelligente Infrastruktur hinzufigen. Maas wird die Art und Weise verdn-
dern, wie Verbraucherinnen reisen und verschiedene Arten von Ver-
kehrsmitteln nutzen. Mobility-as-a-Service ndhert sich dem Verkehr aus
einer nutzerzentrierten Perspektive. Man geht davon aus, dass Maas die
Zahl der Privatwagen verringern wird, da alternative Transportoptionen
immer integrierter und flissiger werden. ULTIMOB ist ein FFG-Leitprojekt,
das sich genau mit diesem Thema beschdftigt und Leonding als
Klimabuindnis Gemeinde als Follower hat die Méglichkeit, von den Er-
kenntnissen Gebrauch zu machen. Erste Schritte in die Richtung macht
schon der Bund mit dem KlimaTicket, um die nahtlose Nutzung des OVs
zu ermoglichen — allerdings muss man noch eine jéhrliche Gebuhr be-
zahlen, egal wie oft die Nutzung erfolgt. Komplette Flexibilitat ist also noch
nicht gegeben.
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4.3.1 Erste Schritte Richtung Maas$ - Multimodale Hubs mit OV-Anbindung

PLANUM

H

| | -~ MIKRO-OV ~
= )4
LADEN

\
Q¥

BAHN e-TEILEN

N 4
P+R

PARK+RIDE === BIKE

Abbildung 4.12: Zusammensetzung eines TIM-Multimodalen Knotens (Quelle: Holding
Graz, 2021)

Um den Leondingeriinnen Mobilitat-als-Serviceleistung stufenweise nd-
herzubringen, ist die EinfGhrung sogenannter multimodaler Mobilitats-
hubs als erster Schritt angedacht. Diese Form der Mobilitét als Service
gibt es seit 2017 in der Steiermark unter der Marke RegioTIM und war ur-
sprunglich ein FFG-geférdertes und mit dem Mobilitatspreis ausgezeich-
netes Projekt. Inzwischen gibt es circa 15 Multimodale Mobilitadtsknoten-
punkte in der Stadt Graz und etwa die gleiche Anzahl in Graz-Umgebung.
Durchaus ein Erfolgsmodell. Seit September 2019 gibt es auch in Linz
sechs TIM-Knotenpunkte, einer davon am Hauptplatz und nun in der So-
larcity. Im Sommer 2021 sind noch zwei TIM-Knoten in Linz hinzugekom-
men und auch Leonding hat seit Sommer 2021 einen TIM-Knoten am neu
gestalteten Stadtplatz. Das Angebot reicht von (e-)Carsharing (zwei E-
Autos und ein konventionell betriebenes Fahrzeug) Uber OV-Anbindung
zu Fahrradabstellanlagen und éffentlich zugénglichen e-Ladestationen
[tips, 2021].

Was zeichnet einen tim-Mobilitatsknotenpunkt aus?

An tim-Mobilitdtsknoten hat man die Méglichkeit, auf alternative Ver-
kehrsmittel umzusteigen. Man kann e-Carsharing nutzen, mit dem regi-
onalen Mikro-OV* manche Wege erledigen oder das private e-Auto la-
den. Zum tim-Standort gelangt man ganz einfach mit der Bahn, dem Bus,
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dem Mikro-OV, dem Fahrrad oder zu FuR. Mit tim ist man ohne eigenes
Auto kostengunstig und flexibel mobil. Aulkerdem hilft man mit, far mehr
Platz und weniger Autos in der Region zu sorgen und die Luft sauberer zu
halten. Nachhaltige Mobilitét eben.

Umsetzung

Um die optimale Wirksamkeit zu entfalten, sind bestimmte Kriterien fir
die Standortwahl zu erfullen. Unerl@sslich ist das Vorhandensein einer
OV-Anbindung, ob Bus oder Bahn ist eigentlich gleichwertig. Zunehmend
sinnvoll ist auch die schnelle Anbindung an das lokale Radwegnetz, weil
das Fahrrad als wichtiger Partner und Zubringer fur die MMK- und OV-
Nutzeriinnen gilt. Weitere Charakteristika sind: Sichtbarkeit, verfUgbarer
Platz und das Einzugsgebiet z.B. gréRere Siedlungsgebiete. In den Stddten
sind die meisten MMKs im &ffentlichen Raum errichtet worden. Es werden
aber auch welche auf privatem Eigentum realisiert, so wie in Linz oder
auch in Feldkirchen beim Standort Abtissendorf. Privat oder 6ffentlich -
nach der Standortentscheidung beginnt der eigentliche Planungspro-
zess, dieser ist durch einen ausfudhrlichen und intensiven Aus-tausch zwi-
schen Betreiber, Planer, Energie- und Gerdtelieferant sowie der Férder-
stelle gekennzeichnet. Die Basis des Prozesses ist die Einreichplanung.
Darin sind die verkehrlichen und baulichen Voraussetzungen festgehal-
ten. Beim TIM-Knoten sind bestimmte, wiederkehrende Merkmale zu fin-
den z.B. E-Ladeinfrastruktur, Leuchtpylon mit Corporate Identity, In-
foscreen, Uberdachte Radabstellplédtze mit Schlie3fadchern usw. Im urba-
nen Raum sind auch Rahmen-bedingungen wie Denkmalschutz zu be-
racksichtigen und daher sind manche Ausfihrungen nicht realisierbar
oder unter anderen Bedingungen zu machen.

Kosten
Bei einem vollausgestatteten Multimodalen Knotenpunkt sind die Kosten
in 2 Kategorien zu unterteilen:
Errichtungskosten
. Bauarbeiten

. Planungsleistungen
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. Ladeinfrastruktur
. E-Auto
. Sonstige Infrastruktur wie Uberdachte Radabstellplétze,

Schlie3-facher, Pylon

Laufende Kosten:

. digitale Abwicklung Uber die online Plattform;
. WLAN

. Wartung der Autos,

. Energiekosten

Pro Standort ist etwa €60.000 bis €70.000(brutto) zu rechnen. Dazu kom-
men die laufenden Kosten fur die Betreiberplattform - fur die Buchungen
und Reservierungen - sowie die Energiekosten und die Wartung der Fahr-

zeuge, belaufen sich auf circa €1000 pro Monat.

.. umdenken.

hm umsteigen.
2 F 0 umwelt schonen.

Abbildung 4.13: Leondings neuer TIM-Knoten ging im August 2021 in Betrieb; Quelle: LINZ
AG [ fotokerschi, 2021 (tips, 2021)

In Leonding ware zusdtzlich zum Stadtplatz ein Angebot am Bahnhof Le-
onding/Westbahn Leonding, sudlich der Ruflinger Strake Richtung Bahn-
haltestelle Rufling im Zuge der neuen Siedlungsentwicklung (Vermeidung

|
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der Anschaffung eines Zweitautos), oder in den dichter bevélkerten Ort-
schaften Doppl, Hart oder Haag eine sinnvolle Ergénzung, um Alternativ-
antrieb fUr ein breiteres Publikum zu erméglichen und ihnen das Sharing-
Prinzip als Mobilitatsform n&her zu bringen.

4.3.2 Mobilitéitsvertréige — Mobilititsmanagement fiir Wohnquartiere

PLANUM

Multimodale Mobilitadts-Hubs, wie in Abschnitt 4.3.1 beschrieben, sind eine
wirksame MalRnahme fur die Einfuhrung von Car-Sharing und das Be-
kanntmachen von umweltschonenden, dennoch praktischen Verkehrs-
alternativen im 6ffentlichen Raum. Diese Entwicklungen spiegeln die Mo-
bilitdtstrends in vielen Staddten wie Wien, Graz und Linz wider. Besonders
die Reduktion des Motorisierungsgrades der Haushalte ist ein Ziel in ei-
nem zukunftsorientierten MobilitGtskonzept. Ein positives Beispiel dafur
sind viele junge Menschen, die keinen Fuhrerschein mehr machen
und/oder kein Auto besitzen méchten. Stattdessen wollen viele Men-
schen die neuen, flexiblen Mobilitdtsformen in Zusammenhang mit der
Digitalisierung (z.B. MaasS) nutzen. Daher ergeben sich neue Chancen und
Moglichkeiten far klimafreundliche Mobilitdt besonders an den Schnitt-

stellen zwischen Wohnen und Mobilitat.

Ubergeordnete Ziele:
- Qualitat des Bauvorhabens
Kostenersparnis Wohnbau

& Leistbares Wohnen
Klimaschutz
_ Mobilitatsinklusion
und Erreichbarkeit
- Qualitat Offentlicher Raum
~
A e - d B Y
- gy e & am
L m
T v
) ‘S dty
2
ﬁ Frither: ,,Autoorientiert® Heute: ,Multimodal®

Abbildung 4.14: im Wohnbau findet ein Paradigmenwechsel statt

Daher ist es notwendig, Bewohneriinnen von Wohnquartieren von Beginn
an mit passenden Mobilitdtsangeboten zu versorgen. Damit ergeben
sich nicht nur Vorteile fur die Nutzer:innen. Die Reduzierung von Stellpl&t-
zen tradgt zur Kostenreduktion und damit zum leistbaren Wohnen bei. In

Folge kébnnen die eingesparten Kosten fur die Steigerung der Bauqualitat
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des Vorhabens genutzt und auch in den éffentlichen Raum investiert
werden. Bei dichtem Siedlungsbau hat der 6ffentliche Raum viel gréflsere
Bedeutung und Stellenwert. GlUnstigere Mobilitdtsangebote unterstitzen
zudem die Mobilitadtsinklusion aller Bewohner:innen. Um diese ideale Si-
tuation zu erreichen, mussen alle Beteiligten die Anforderungen sicher-
stellen bzw. die Angebote auch nutzen. Die bestehenden Instrumente

mussen angepasst werden, um die Planung zu unterstutzen.

Mobilitatsvertréige in Wohnquartieren kommen immer haufiger zur An-
wendung, um die Mobilitdtswahl zu beeinflussen. Zwischen Investoren
und der Stadtverwaltung wird vertraglich festgehalten, welche Mobili-
tdtsmalknahmen innerhalb der Siedlungsbereiche verbindlich umgesetzt

werden. Typische Beispiele fur den Inhalt solcher Vertrage sind:

- Anzahl von Car-Sharing-Angeboten, insbesondere Elektrofahrzeuge

- Anzahl und Qualitat von Fahrradabstellplatzen

- Bevorzugte Situierung der Radabstellpldtze nahe der Eingangsberei-
che mit leichter Erreichbarkeit (keine Steigungen oder Schiebeschie-
nen)

- Information Uber das Angebot im éffentlichen Verkehr (aktuelle Fahr-
plane, Abfahrtszeiten des ov, Lage von Haltestellen) durch Monitore
im Eingangsbereich

- Schnuppertickets fir neue Bewohnerinnen (zB. personenbezogene
Halbjahres-Karte)

- Informationen zu Mitfahrgelegenheiten (z.B. Mitfahrer-App)

Im Gegenzug dazu kénnen den Projektentwicklern Anderungen von ver-
pflichtenden Stellplatzschltssel eingerdumt werden. Damit kbnnen den
K&ufern unnétige Anschaffungs- und Instandhaltungskosten far Stell-

platze erspart bleiben.

Die Umsetzung der MalRnahmen kénnen durch Hinterlegung einer Bank-
garantie seitens der Entwickler sichergestellt werden. Als problematisch
hat sich der Betrieb von Car-Sharing-Angeboten erwiesen, wenn nicht
eine Plattform wie zum Beispiel RegioTIM in Leonding den Betrieb Uber-

nimmt.
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Bei kGinftigen Bauvorhaben sind solche Mobilitatsvertréige bereits bei der

Erstellung des Bebauungsplans zu verankern.

4.3.3 OV BegleitmaRnahmen optimieren

PLANUM

Um den &ffentlichen Verkehr attraktiver zu machen, geht es nicht nur da-
rum das Angebot anzupassen, sondern die Bevélkerung dartber zu in-
formieren, die Nutzung des OVs durch smarte Lésungen bezuglich Kar-
tenkaufs und benutzerfreundlicher Fahrpléne zu erleichtern, und den
Komfort bei der Begleitinfrastruktur zu steigern. Bei Burgerveranstaltun-
gen ist es Thema gewesen, dass trotz des guten LILO-Services, ein Infor-
mationsmangel tber das Angebot besteht, der eine gesteigerte Kunden-

nutzung eher zurtckhalt.

e
_— 5 W1 =55 - |
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Abbildung 4.15:  Smarte Haltestelle mit multifunktionalem Angebot bei hochversiegelten
Standorten sinnvoll

Smarte Haltestelle

Im Rahmen des FFG-ULTIMOB-Projektes wurden diverse MalRnahmen von
Partnern aus vier Bundesldndern Uberlegt, wie man die OV-Nutzung
komfortabler, benutzerfreundlicher und nahtloser gestalten kénnte. Eine
der Entwicklungen ist eine sogenannte Smarte Haltestelle, die ein we-
sentliches Update zum zweckmdfRigen ,Unterschlupfmodell”, das derzeit
herrscht, darstellt. Multifunktionalitat ist das oberste Prinzip bei der Neu-
entwicklung. Dabei geht es darum, eine klima- und kundenfreundliche
Variante zu gestalten. Diese soll durch folgende Merkmale sich auszeich-
nen:

e energiesparende und photovoltaik-betriebene Beleuchtung,
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e gratis WLAN,

e benutzerfreundliche Echtzeit-Fahrplaninfo Gber integrierte LED-In-
foscreen,

e E-Radladeinfrastruktur,

e Schlie¥facher fur Fahrradhelme und Regengewand

o pflegeextensivem Grindach und Seitenbegranung far Kihlung im
Sommer und erhéhte Biodiversitat (bienen- und insektenfreund-
lich

= v
= oo |
=

- ;_A.A,,,_._j:;_'_;_._ﬁ ;

Abbildung 4.16: hochfrequentierte S-Bahn Haltestelle Meixnerkreuzung in hochversie-
geltem Umfeld

Diese Haltestellenausfuhrung eignet sich insbesondere fur hochfrequen-
tierte OV-Stationen, die ein Umfeld mit hohem Versieglungsgrad aufwei-
sen, z.B. Ortszentrum Leonding, Stralenbahn-Haltestelle Meixnerkreu-
zung, Usw.
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Abbildung 4.17: Smarte Haltestelle mit Echtzeit-Fahrplaninfo und pflegeextensivem
Grundach; Quelle: PLANUM

Die OV-Nutzer:innen kdnnen vom Infoscreen alle Fahrpldne fur diese Hal-
testelle per QR-Code bequem auf das Smartphone downloaden. Es wird
auch mobilitdtsbezogene Werbung gemacht, um die OV-Kund:innen
stdndig Uber alle Angebote bezuglich OV-Karten und Mobilitatsférderun-
gen zu informieren. In Herbst 2021 wurde die erste smarte Haltestelle in
der Steiermark umgesetzt und weitere sind geplant.

4.3.4 Mobilitétsbezogene Werbung fiir Alternativangebote (Stadtmarketing)

PLANUM

Werbung ist vielleicht das bekannteste Instrument der Kommunikations-
politik und definiert sich als:

.die Verbreitung von Informationen in der Offentlichkeit oder an
ausgesuchte Zielgruppen ...mit dem Zweck, Produkte und
Dienstleistungen bekannt zu machen oder das Image von Pro-

dukten und Dienstleistungen zu pflegen”

Die Werbung als unverzichtbares Werkzeug fur die Marktplatzierung ihre
Produkte haben Autohersteller fur sich schon vor Jahren entdeckt und
betreiben ihnre Kaompagnen mit erheblichen Investitionen im grofien Stil
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in allen Medien. Im Gegensatz dazu ist die Werbung fur mégliche Alter-
nativen im Bereich Bahn, Bus oder aktive Mobilitét vergleichsweise zu-
rackhaltend. Dabei wird eine wichtige Ebene fur die erhdhte Akzeptanz
der Alternativmobilitat in der Bevdlkerung mehr oder weniger ausgelas-
sen. Werbung erzielt eine Bewusstseinsénderung bei den Menschen und
hat oft viel stérkere Wirkungen auf der emotionalen Ebene (Suggestion)
als auf der logischen Ebene.

Entlang von Hauptverkehrsstrafzen hat es sich bewdhrt, die Kfz-Nutzer:in-
nen durch mobilittsbezogene Werbung und Information auf neue alter-
native Angebote bzw. veréinderte Rahmenbedingungen aufmerksam zu
machen. So besteht zum Beispiel bei Kfz-Nutzer:innen oft zu wenig Infor-
mation Uber das zeitliche Angebot des 6ffentlichen Verkehrs. Besonders
Uber die Kosten der OV-Nutzung mit Zeitkarten besteht zu wenig Infor-
mation im Vergleich mit den Kfz-Kosten.

Ganz Osterreich
365 Tage lang
€3,00/Tag

Abbildung 4.18: Werbung auf LED-Videowall mit verschiedenen MobilitGtsangeboten
wie KlimaTicket

Als ein méglicher Standort fur eine solche Mobilitatsinformation bietet
sich der Abschnitt zwischen der Haltestelle Doblerholz und der Meixner-
kreuzung an der Welser StrafRe. Dieser Abschnitt wird von rund 12.000
Kfz/Tag und Richtung befahren, wobei im gleichen StraRenzug die Stra-
Renbahn unbehindert fahren kann. Bei der Situierung der Anlage ist auf
die entsprechenden Vorschriften Rucksicht zu nehmen.
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Mit der Anlage erreicht man vor allem den Pendlerverkehr in Richtung
Linz, der fUr Leonding eine wesentliche Belastung als Durchgangsverkehr
darstellt.

3

B

,.mﬂim

Abbildung 4.19: Méglicher Standort fur Videowall mit Informationen Gber Alternativan-
gebote

4.3.5 Bike & Ride

Leonding hat eine Reihe von sehr guten Schienen-Anbindungen in Rich-
tung Linz. Damit ergeben sich relativ kurze Zugangswege, die fur die Bike
& Ride Nutzung ein hohes Potenzial darstellen. Die entsprechende Aus-
stattung der Haltepunkte trédgt dazu bei, dieses Potenzial bestmobglich

auszuschoépfen.

Diese Ausstattung umfasst, wie die Smarte Haltestelle, sichere Abstell-
maoglichkeiten (moglichst Uberdacht), sowie Radboxen fur die Aufbe-
wahrung von Radausristung (Helm, Regenschutz usw.). Lademaéglichkei-
ten fur Rad-Akkus sind fur den Alltagsradverkehr mit den Ublichen Tage-
wegldngen weniger gefragt, das Aufladen erfolgt in den meisten Fdllen

Zzu Hause.

Far den touristischen Radverkehr haben Ladestationen gréf3ere Bedeu-
tung, sie sind eher an Rastplatzen, Gasthéfen usw. gefragt.

PLANUM
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4.3.6 MaRnahmentabelle Erreichbarkeit durch Multimodalitét

F¥3 M_NR MaRnahmen Standort Verantwortlichkeit Priorisierung Grobkosten
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4.4 MaBnahmenpaket 3: zur Minderung der Auswirkung des MIVs und Abhén-
gigkeit

Einfihrung

Ein erklartes Ziel des Lenkungsausschusses der Stadt Leonding fur die
kanftige Mobilitét ist die Erreichbarkeit fur alle Verkehrsteilnehmer:innen.
Die Mobilitat gilt inzwischen als Grundrecht und von daher sollten keine
Verbote erteilt oder gar jemand ausgeschlossen werden. Dennoch sollte
man diese Rechte angesichts der neuen Lage bezuglich Umwelt, Klima
und die Forderung nach qualitativem, urbanem und I&dndlichem Lebens-
raum fairer aufteilen. Es geht darum, Mobilitét neu zu definieren und die
MIV-zentrierte Denkweise nach und nach zu ersetzen. Mit dem vorliegen-
den MalRnahmenpaket wird das Aufbrechen der herrschenden Auto-Ab-
h&ngigkeit weiter angestrebt und parallel eine Minderung der Auswirkun-
gen des Kfz-Verkehr, bis die viel diskutierte MobilitGtswende vollzogen

wird.

4.4.1 Betriebliches Mobilitdtsmanagement

PLANUM

Abbildung 4.20: Firma Rosenbauer - einer der Leitbetriebe in Leonding; Quelle: Google
Streetview 2019

Seit 2001 fand eine circa 10%-Verschiebung zwischen dem Sekundér- und
Terti@rsektor zu Lasten des Produktionssektors in der Stadtgemeinde Le-
onding statt. Das bedeutet, dass sich die meisten Arbeitsplatze in dem
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Bereich der Serviceleistungen (etwa 65%) befinden. Eine Produktions-
statte, wie die international tatige Firma Rosenbauer, mit zwei Standorten
in Leonding und etwa 1.200 Mitarbeiter:iinnen, leistet dennoch einen we-
sentlichen Beitrag zum wirtschaftlichen Erfolg der Region jetzt und auch
in Zukunft. Beim vorliegenden MobilitGtskonzept geht es darum, die Fir-
menstandorte auf ihrem Erfolgskurs zu unterstitzen — auch hinsichtlich
der Mobilitat ihrer Mitarbeiter:innen und gleichzeitig die Auswirkung der
Einpendleriinnen von diesem und anderen Betrieben auf die Stadtge-
meinde zu mindern. Ohne genaue, verfugbare Daten ist es vom Ausmaf3
des Parkplatzes vom Foto ersichtlich, dass viele Mitarbeiter:iinnen mit
dem Auto zur Arbeit fahren. Die Grinde dafur sind gewiss verschieden. Im
Schichtbetrieb sind Alternativen wie Bus oder Bahn nicht moglich oder
haben wesentliche zeitliche Nachteile. Manchmal ist die Ursache auch
Gewohnheit oder sogar Bequemlichkeit. Um eine Verhaltensénderung
bei der Mitarbeiter:iinnen herbeizufihren, werden verschiedene Malinah-
men der inner- und aul3erbetrieblichen Situation notwendig sein, um die
Attraktivitdt anderer Mobilitdtsformen zu steigern und der Belegschaft
gegenuber bewusst zu machen. Diese bendtigt eine genaue Untersu-
chung der Situation, um die Bedurfnisse der Belegschaft und des Betriebs
unter einen Hut zu bringen. Die fachspezifische Untersuchung und Kon-
zepterstellung lauft unter betrieblichem Mobilitdtsmanagement, des-
sen Ziel es ist, eine nachhaltige und umweltfreundliche betriebliche Mo-
bilitdt zu gewdhrleisten, wahrend moéglichst langfristig die Arbeitskraft fGr
den Betrieb gesichert wird und keine Nachteile daraus entstehen.

Hier ist zu erwdhnen, dass Rosenbauer International AG die Mitfahr-App
Carployee erfolgreich einsetzt und die Mitarbeiter:innen diese auch re-
gelmaRig fur die interne Organisation von Carpooling nutzen. Dadurch
wird ein wichtiger Beitrag zur Reduktion des Verkehrsaufkommens ge-
leistet.

Auf Bundesebene (Kommunal Kredit) wird so ein Vorhaben mit Férder-
geldern unterstutzt - MobilitGtsmanagement im Rahmen des Férderpro-
grammes KLIMAAKTIV MOBIL [Umweltférderung, 2021].

Geférdert werden auf kommunaler, regionaler sowie betrieblicher und
touristischer Ebene beispielsweise die Einrichtung bedarfsorientierter
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Verkehrssysteme wie Gemeinde-, Betriebs- und Rufbusse, Anrufsammel-
taxis und Shuttle-Verkehr sowie MalRnahmen zur Transportrationalisie-
rung forciert werden. Ein wesentlicher Schwerpunkt liegt auf der Umstel-
lung von Transportsystemen, Fuhrparks und Flotten. Die Kombination von
mehreren MalRnahmen bzw. die zusatzliche Durchfihrung von bewusst-
seinsbildenden MaRnahmen ist erwtnscht und wirkt sich positiv auf die
Férderungshdhe aus.

Beispiele fur férderungsfédhige MalRnahmen

« Radwege, Radabstellanlagen in Kombination mit Radwegen

o FuRRwege

e Anschaffung und Umrustung von Fahrzeugen mit alternativen Antrie-
ben

 Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader

» E-Ladestationen

o Einrichtung eines Radverleihs

e Umstellung des Transportsystems vom LKW auf das Férderband

« Transportrationalisierung

» Mobilitdtszentrale

» Jobtickets, Schnuppertickets

» Umsetzung eines Carsharing Modells, Sammeltaxi, Betrieb von z.B.
Shuttle-Verkehr, Betriebsbusse

o Verkehrs- und Mobilitdtskonzepte

e Ausbildungs- und Schulungsprogramme

» Bewusstseinsbildende Malinahmen

« Planungs- und Beratungsleistungen fur betriebliche Mobilitdtskon-
zepte

Nachdem die Stadt Leonding mehrere solche Betriebe hat (siehe Tabelle
4)), ist es sinnvoll die Betriebe in die kunftigen MobilitGtsvorhaben einzu-
binden, um die ldngerfristigen Vorteile der nachhaltigen Mobilitatsfor-
men gemeinsam zu eruieren und umzusetzen. Die Stadt Wieselburg hat
diese Vorgehensweise gewdhlt und in Zusammenarbeit mit der Firma
ZKW (3.000 Mitarbeiter:innen) dadurch einiges erreicht z.B. die Radwege-
routenplanung wurde mit dem Betrieb abgestimmt und ihre unmittel-
bare ErschlieRung fur die Umsetzung priorisiert. Eine potenzielle ,Win-
Win“ Situation fur Gemeinde und Betrieb ist das Ergebnis.
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Tabelle 4.1. industrielle Leitbetriebe in Leonding (Quelle: WKO Oberosterreich, 2021)

Name Mitarbeiter:innen
Poloplast GmbH & Co KG 320
Rosenbauer International AG 1.200
Trench Austria GmbH 260
Banner GmbH 495

4.4.2 Mobilitétsberatung (Infopacks)

PLANUM

Bei bestimmten Lebensumbruchphasen besteht ein Zeitfenster, in dem
sich die Méglichkeit zur Verhaltensdnderung bezuglich der Mobilitat pra-
sentiert und man die Einstellung der Menschen zur nachhaltigen Mobilit&t
positiv beeinflussen kann, bzw. im Sinne einer nachhaltigen Mobilit&t. Sol-
che Lebensereignisse wie Wohnungsumzug, Einschulung, Schulwechsel,
oder neuer Arbeitsplatz bieten die Gelegenheit, denjenigen, die sich in ei-
ner Ubergangsphase befinden, andere Mobilitatsvarianten fur ihre tégli-
chen Wege aufzuzeigen. Uber Infopacks wird Uber Mobilitdtsangebote in
Leonding informiert, méglicherweise werden Gratis-OV-Karten beigelegt,
auf Jahreskartenangebote hingewiesen, Karten mit sicheren Fuf3- und
Radwegen angezeigt, Gutscheine fur eine Mobilitétsberatung beim Ge-
meindebeauftragten usw. Diese Vorgehensweise bedient sich der soge-
nannten ,Nudge” Methode.

LEBENSUMBRUCHPHASEN

wie Geburt der Kinder, Ubergénge Kindergarten - Schule - Ausbildung - Beruf, verinderte Lebensumsténde, Pension

e A g, M- e

ZIELGRUPPENORIENTIERTE INTERVENTIONSSTRATEGIE

Abbildung 4.21: Lebensumbruchphasen als Fenster zur Mobilitétsverhaltensédnderung

Unter einem ,Nudge” erkldren die Erfinder Thaler und Sunstein eine Me-
thode, das Verhalten von Menschen zu beeinflussen, ohne dabei auf Ver-
bote und Gebote zurtckgreifen oder 6konomische Anreize verdndern zu
mussen.
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4.4.3 Parkraumbewirtschaftung

PLANUM

In der Vergangenheit wurde in Verkehrskonzepten oft der Einfluss des
Parkraummanagements auf die Verkehrssituation zu wenig beachtet. Die
Bezeichnung ,ruhender Verkehr” fUhrt vielmehr dazu, dass der Zusam-
menhang mit allen Arten des ,flieRenden Verkehrs” (Pkw-Verkehr, Rad-
verkehr, éffentlicher Verkehr und auch FuRgéngerverkehr) unter-schatzt

wird.

Die beschrdnkte Verfugbarkeit éffentlicher Fldchen far das Parken fuhrt
mittelfristig zumindest zu einer Stagnation, wenn nicht sogar zu einem
RUckgang des Motorisierungsgrades im urbanen Bereich. Damit kommt
dem Parkraummanagement eine wesentliche Bedeutung im Mobilitats-
konzept fur die Stadt Leonding zu.

Die Vorgangsweise im Parkraummanagement ist unterschiedlich in be-
stehenden Siedlungsstrukturen und in Neubaugebieten.

In bestehenden Siedlungsbereichen sind Verdnderungen im Parkrau-
mangebot auf éffentlichen Fldchen far Anrainer nur mittelfristig umsetz-
bar. Kurzfristig kann aber die fldichendeckende Bewirtschaftung von Stell-
platzen auf éffentlichem Grund durchgefuhrt werden. In diesen auch mo-
netdr bewirtschafteten Kurzparkzonen oder auch ,Grunen Zonen” fur 1&n-
geres, aber zahlungspflichtiges Parken werden fur Anrainer Ausnah-
meregelung gegen Bezahlung einer jahrlichen GebUhr gewdahrt. Voraus-
setzung dazu ist ein gemeldeter Wohnsitz in solchen Zonen. Damit wird
ein Teil der Parker auf private Abstellfldchen verlagert, freiwerdende Fl&-
chen kénnen fur den Rad- und FuRgéngerverkehr zur Verfugung gestellt
oder entsiegelt, d.h. klimawirksam bepflanzt (z.B. Abschnitte der Rottma-
yrstraRe, Umgebung des Stadtplatzes). Auch wenn fur die Stadt Leonding
damit keine grofden Einnahmen lukriert werden, so ist doch der Lenkungs-
effekt auf das Parkverhalten der Anrainer merkbar.

Fur geplante Nutzungen (Wohnen, Handel, Gewerbe, Freizeit usw.) sind
schliellich auf privaten Grund, vorzugsweise in Tiefgaragen, die entspre-
chend dem StellplatzschlUssel der Stadt Leonding erforderlichen Stell-
platze vorzusehen. Dabei ist die erforderliche Anzahl an Besucherstell-
platzen mit zu berucksichtigen. Parallel dazu ist es aber notwendig, die
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Stellplatze auf 6ffentlichen Grund zu bewirtschaften oder in den angren-
zenden StralRenabschnitten Halteverbote zu verordnen.

4.4.4 Angepasste Geschwindigkeiten

PLANUM

Besonders in Siedlungsgebieten wird die Uberschreitung der zul@ssigen
Héchstgeschwindigkeit als wesentlicher Mangel genannt. Diese Ge-
schwindigkeiten sind in vielen Féllen durch die unangepassten StraRen-
querschnitte fur den flielRenden Kfz-Verkehr begrindet.

Noch bevor aufwéndige bauliche MaRnahmen im StralRenraum umge-
setzt werden, kann mit kostengunstigen, kurzfristig realisierbaren Maf3-
nahmen bereits eine Reduktion der negativen Auswirkungen der Uber-
héhten Geschwindigkeiten erreicht werden. Dazu gehéren:
= Markierung von Mehrzweckstreifen mit einer verbleibenden Kern-
fahrbahn von 4,50 m ohne Mittelleitlinie,
= versetzte Anordnung von Stellplatzen, um die freie Sicht auf lange,
gerade Stralkenabschnitte zu vermeiden,
= Anordnung von versetzten Schragparkern anstatt Langsparkern,
» Tempordre Gestaltung des StraRenraums durch Pflanzgefdfie,
= Verordnung einer FahrradstraRe (verhindert Durchgangsverkehr),
= Verordnung einer Begegnungszone (erfordert aber auch Benut-
zung durch die Anrainer)
Die beschriebenen MaRnahmen fallen unter indirekte oder ,soft mea-
sures’, die keine Verbote enthalten. Dennoch gibt es verschdarfte Varian-
ten, die dann vertretbar sind, wenn die Verkehrssicherheit zu gewdhrleis-
ten ist oder als ZusatzmaRRnahmen zu anderen MaRnahmen erforderlich
sind. Eine Mdglichkeit ist die Radarkontrolle, die als Erziehungsmalknahme
zu sehen ist. Die jungste Erfahrung zeigt, dass solche MaRnahmen schnell
Wirksamkeit bringen.

https://[www.nachrichten.at/oberoesterreich/salzkammergut/sechs-neue-radarboxen-in-lenzing-
haben-ihren-zweck-bereits-erfuellt;art71,3427544
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Radarkontrolle in Stadtgemeindegebiet

Zurzeit befinden sich keine stationdren Radarmesspunkte in der Stadtge-
meinde Leonding und aulRer der Polizei gibt es auch keine Kontrollorgane.

Zundchst ist beim Begriff ,Polizei” zwischen einer Tdatigkeit bzw. einer
staatlichen Aufgabe (Abwehr von Gefahren) und einer Organisation der
Sicherheitsbehérden (z.B. Landespolizeidirektion) zu unterscheiden.

Die entsprechenden Normen im Folgenden finden sich hauptséchlich in
der StraRenverkehrsordnung (StvO).

Abbildung 4.22: stationére Radargerdt, Stadt Linz

Zustdndige Behérden

Die Bezirksverwaltungsbehérde (hier: BH Linz-Land) ist fur die Verkehrs-
polizei, worunter u.a. die Uberwachung der Einhaltung straRenpolizeili-
cher Vorschriften fdllt, verantwortlich (gem. § 94b Abs. 1 StVO). Die Ge-
meinde darf in ihrem eigenen Wirkungsbereich lediglich Geschwindig-
keitsbeschrankungen per Verordnung (gem. § 20 Abs. 2a StVO) auf Ge-
meindestraRen (nicht auf Bundes-/Landesstraken!) erlassen (gem. §
94d Z 1StVO) und dies auch nur, wenn dies bspw. der Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit oder der Fernhaltung von Beldastigungen (durch Larm,
Geruch, etc.) zweckmdRig ist.

Die Aufgaben der Verkehrspolizei sind durch die Organe der StraRenauf-
sicht, das ist vor allem die Bundespolizei (oder Gemeindewachkérper), zu
besorgen und haben diese bei der Vollziehung mitzuwirken (gem. § 97
Abs. 1StVO).
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Ermdéchtigung zur Radarkontrolle

Die Behérde (BH LL) darf Radarmessungen dort vornehmen, ,wo dies aus
Grunden der Erhdhung oder Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit oder
zur Fernhaltung von Gefahren oder Beldstigungen (..) erforderlich er-
scheint.” (§ 98b Abs. 1StVO) Wer gegen eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung verstoRkt, begeht eine Verwaltungsubertretung (gem. § 99 Abs. 2 lit.
c StvO), woraufhin die zusténdige Verwaltungsbehérde eine Verwal-
tungsstrafe verhdngen kann. Diese kédnnen sodann in einem sog. abge-
karzten Verfahren als Strafverfiagung (gem. § 47 VStG) oder als Anonym-
verfugung (gem. § 49 VStG) verhéngt werden.

Verteilung der BuBgelder

Eingehobene Strafgelder sind grundsétzlich dem Erhalter der Strafde zu-
zufUhren, auf der die Verwaltungsubertretung begangen worden ist
(gem. § 100 Abs. 7 StVO). Dartiber hinaus kann auch eine verhdltnisma-
Rige Aufteilung der Buldgelder zwischen Land und Gemeinde erfolgen,
wenn in einem Ortsgebiet Landes- und Gemeindestrallen vorhanden
sind und bezuglich der Aufteilung eine Vereinbarung besteht. Die Bul3-
gelder sind jedenfalls fur die Stralenerhaltung und die neuerliche Ver-
kehrstiberwachung zu verwenden. Von den eingenommenen Betrdgen
sind jedoch (gem. Abs. 10) 20% an jene Gebietskérperschaft abzutreten,
die den Aufwand der Organe der Bundespolizei, die die Verwaltungs-
Ubertretungen wahrgenommen haben, bestreiten (Abdeckung Perso-
nal- und Sachaufwand).

Antrag und Verfahren eines Radargerétes

FUr die Gewdhrung fur das Aufstellen eines Radargerdtes gibt es in 0O
einen 3-Stufenplan:

1. Zundchst muss die Gemeinde einen Antrag bei der BH (Abteilung 3
Verkehr und Sicherheit) stellen.

2. Diese macht daraufhin einige Erhebungen z.B. bzgl. Unfallstatistiken,
ziehen auch einen Sachverstdndigen hinzu und geben dann eine
erste Einschdtzung ab. Dann wird der Antrag und die Stellungnahme
des SV an die LPD weitergeleitet, die auch z.B. verkehrstechnische Er-
hebungen oder Geschwindigkeitsmessungen durchfuhrt.
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3. Auf der dritten Stufe wird dann von der LPD in Abstimmung mit dem

zustandigen Landesrat entschieden.

Die Kosten sind von der Gemeinde zu bestreiten. Nach Auskunft einer Ver-
treterin der BH besteht eventuell die Méglichkeit, dass man vom Land ei-
nen Zuschuss bekommen kénnte. Das ist allerdings keine verbindliche
Auskunft.

Conclusio

Zusammengefasst heil’t das, dass grundsdtzlich jede Gemeinde ein Ge-
rat zur Geschwindigkeitsiberwachung anschaffen kann und an geeig-
neten Orten (zur Erhéhung der Verkehrssicherheit) aufstellen kann. Fur
den Betrieb dieser Gerdte ist sodann die Bundespolizei zustdndig, die die
Geschwindigkeitstbertretungen auswertet und der Bezirkshaupt-mann-
schaft Ubermittelt. Diese stellt sodann aufgrund der angezeigten Verwal-
tungsubertretungen die Verwaltungsstrafmandate aus. Die Bul3gelder
werden sodann nach einem bestimmten Verteilungsschltssel aufgeteilt,
grundsdtzlich erhdlt diese jedoch der StralRenerhalter, der sie fur die Stra-

Renerhaltung und Verbesserung der Verkehrssicherheit verwenden darf.

4.4.5 Dimensionierung von StraRenquerschnitten

PLANUM

Leonding weist einen hohen Anteil an LandesstralRen am gesamten Stra-
Rennetz auf. Fur diese StraRenabschnitte hat die Stadt Leonding nur in
enger Abstimmung mit dem Stralienerhalter Land Obersterreich die
Méglichkeit, mit Malknahmen Einfluss sowohl auf die Menge als auch auf
die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr zu nehmen.

Umso mehr ist die Stadt gefordert, im eigenen StraRennetz MalRnahmen
zu setzen, um gebietsfremden Durchgangsverkehr zu reduzieren.

Grundlage dafur ist eine Kategorisierung des StraRennetzes nach den
Funktionen ErschlieRen, Sammeln und Durchleiten. Entsprechend dieser
Kategorisierung und der Funktion werden dann die entsprechenden
Querschnitte nach den malRgeblichen Begegnungsfdllen und Begeg-
nungsgeschwindigkeiten zugeordnet.
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Tabelle 4.2: MalRgebliche Funktion im Strafdennetz und Einteilung von InnerortsstraRen
(Quelle RVS 03.04.12 Planung und Entwurf von InnerortsstraRen)

Funktion Bedeutung nach Reiseweite Stralentyp

Verbinden, teilw. durchleiten Regionaler Verkehr, Hauptstralie
teilw. Uberregionaler Verkehr

Sammeln Ortlicher Verkehr Sammelstrale

Erschliefen Lokaler Verkehr Anliegerstralie

Neben der Funktion im StraRennetz hat die verkehrliche Funktion aus der
Art und dem Umfang des im Strafdenabschnitt abgewickelten Verkehrs
einen wesentlichen Einfluss auf den Breitenbedarf, die Abmessungen der
Querschnittselemente und die Wahl der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit.

Zusatzlich ist die Funktion des Umfeldes, die von den angrenzenden Nut-
zungen und den damit verbundenen Aktivitdten bestimmt wird, zu be-

achten.

Eine wesentliche EntwurfsgréRe ist die Abmessung des jeweiligen Be-

messungsfahrzeuges (siehe Tabelle 4.3)

Tabelle 4.3 Breite von Bemessungsfahrzeugen (Quelle RVS 03.04.12)

. Breite mit
Fahrzeug Breite AufRenspiegel
[m] (m]
Fahrrad gemalk RVS 03.02.13
PKW 1,90 2,10
LKW / Bus 2,55%) 3,00%)

*) gemaR KFG

Aus der Breite der Fahrbahn und des malfigeblichen Bemessungsfahr-
zeuges ergibt sich, fur welche Fahrzeuge in Abh&ngigkeit von der Begeg-
nungsgeschwindigkeit eine Begegnung maoglich ist.

Dieser Zusammenhang zwischen den fur den StraRenabschnitt notwen-
digen Begegnungsfdllen der Bemessungsfahrzeugen und den daraus
ableitbaren Begegnungsgeschwindigkeiten ist in Abbildung 4.23 darge-
stellt.
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Zu breite Querschnitte, wie sie zum Beispiel fur den Begegnungsfall Bus-
Bus mit 6,0m fur 10km/h notwendig sind erméglichen eine Begegnung
Pkw/Pkw mit deutlich mehr als 50km/h und verleiten den Pkw-Lenker zu
GeschwindigkeitsUberschreitungen. In solchen Fdllen ist die Markierung
eines ein- oder beidseitigen Mehrzweckstreifens sinnvoll, der fur die sel-
tenen Begegnungen Bus-Bus ein Befahren zul@sst, fur den Pkw aber mit
der engeren Kernfahrbahn geschwindigkeitsreduzierend wirkt.

Bei Vorhandensein von Ausweichen mit z.B. 6,25m Breite und der entspre-
chenden Sichtbeziehung sind bei selten vorkommenden Bus- oder Lkw-
Begegnungen auch durchaus geringere Fahrbahnbreiten zu vertreten.

Entsprechend der StraRenkategorie wird auch die Verkehrsorganisation
(z.B. Radverkehr im Mischverkehr) festgelegt.

v =10 km/h 10 km/h < v = 30 km/h 30 km/h < v =50 km/h

PKW / PKW

Bus bzw.
LKW / PKW

Bus / Bus
bzw.
LKW / LKW

Abbildung 4.23: Zusammenhang zwischen Bemessungsfahrzeuge, Begegnungsfall und
Begegnungsgeschwindigkeit (Quelle RVS 03.04.12 Planung und Entwurf
von Innerortsstraen)

Die Kategorisierung des Strafdennetzes fur die Stadt Leonding hat in en-
ger Abstimmung mit der 6rtlichen Raumplanung zu erfolgen. Einerseits
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wird das Anforderungsprofil an eine Strafde wesentlich von der Art und
Intensitdt der Nutzung bestimmt und andererseits ist die Berucksichti-
gung von Regulierungsgrenzen bei der Erstellung bzw. Revision des Fl&-
chenwidmungsplans notwendig.

Eine wirksame MalRnahme zur Einschrdnkung der Kapazitat far den Pkw-
Verkehr und der Bevorzugung des 6ffentlichen Busverkehrs stellt bei aus-
reichender Breite die Anordnung von Busspuren dar. Diese kébnnen auch
vom Radverkehr benutzt werden. Zumindest sollte an Knotenpunkten, die
durch Verkehrslichtsignalanlagen geregelt sind, fur Busse im Signalpro-
gramm eine sogenannte Busschleuse eingerichtet werden (Busse fah-
ren in der unmittelbaren Knotenzufahrt auf einem getrennten Fahrstrei-
fen bis zur Haltelinie und erhalten drei Sekunden vor dem restlichen Ver-
kehr die Freigabezeit). Die Ldnge des getrennten Fahrstreifens der Bus-
schleuse ergibt sich aus der Ruckstaulénge bei der im Signalprogramm
far den Kfz-Verkehr vorgesehenen Sperrzeit. Damit kann der &ffentliche

Verkehr den Kfz-Verkehrsstrom hinter sich lassen.

Far Stralkenbahnen kann die Beschleunigung durch die Einrichtung von
eigenen Anforderungsphasen fur die Freigabezeit erreicht werden. Im
optimalen Fall wird fur StraRenbahnen und Busse auf eigener Fahrspur
die Wartezeit auf 0 Sekunden reduziert.

Eine wirksame MalRnahme zur Bevorzugung des Busverkehrs gegentber
dem motorisierten Individualverkehr stellt die Anordnung von Fahrbahn-
haltestellen (Kap-Haltestellen) dar. Fur den Bus erlbrigen sich die Mand-
ver des Einfahrens in die Busbucht und vor allem das Ausfahren aus der
Busbucht. Das Uberholen von Kfz-Strémen wdhrend des Bus-Aufenthal-
tes in der Busbucht, die am ndchsten Knoten dann vor dem Bus stauen
wurden, wird auf diese Weise vermieden. Zusdatzlich werden bei beengten
Platzverhdltnissen die Méglichkeiten fur die Anordnung von Wartefléichen
und das Aufstellen von Warteh&uschen fur Fahrgdste geschaffen. Auch
das Vorbeifuhren des Radverkehrs ohne Beeintrachtigung der wartenden

Fahrgdaste wird erméglicht.
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4.4.6 LarmschutzmalRnahmen

Im stédtischen StraRennetz erlaubt die vielfdltige Nutzung nur be-
schrénkt die Ausfuhrung von straRenseitigen Schallschutzmaflihahmen
(Larmschutzwéande bzw. Larmschutzwdlle). Um eine angemessene Auf-
enthaltsqualitdt zumindest in den Wohn- und Schlafrdumen zu ermégli-
chen, muss in vielen Fallen der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
auf den Einbau von Schallschutzfenstern zurlckgegriffen werden. An Lan-
desstralien besteht die Méglichkeit von Férderung von Ldrmschutzmaf3-
nahmen durch die oberdsterreichische LandesstraRenverwaltung (siehe

httDs://www.Iand-oberoesterreich.qv.at/36786.htm).

Sonstige MaRnahmen zur Reduktion der Schallemissionen sind:

= Reduktion der zul@ssigen Héchstgeschwindigkeiten

= Homogenisierung des Verkehrsablaufes (vermeiden von Stérun-
gen im Verkehrsablauf)

= Vermeidung von Unstetigkeiten in der Strakenoberfléche (Einbau-
ten wie z.B. Kanaldeckel, Wasserschieber, Ausbesserungsarbeiten)

* Bei StraRensanierungen Aufbringen von ldrmmindernden Decken

4.4.7 Mindestfahrbahnbreite

\

Abbildung 4.24: Durch die Neugestaltung der Querschnitte wird Fléiche fur andere Nut-
zungen wie Klimaanpassungsmafknahmen gewonnen

Wie schon erwdhnt, werden die Mindest- und Regelbreiten der Stralden-
abschnitte entsprechend der Kategorisierung im Abschnitt festgelegt.
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Wesentliche BestimmungsgrofRe ist der jeweilige malRgebliche Begeg-
nungsfall und die vorgesehene Geschwindigkeit. Im Knotenbereich ist die

Befahrbarkeit mit Schleppkurven nachzuweisen.

Wenn diese Voraussetzungen festgestellt und erfullt sind, wird eine Neu-
gestaltung der jeweiligen StraRenquerschnitte méglich und ,neue’ Fliche
far andere Nutzungen gewonnen. Damit wird der Bedarf fur aktive Ver-
kehrsteilnehmer:innen leichter abgedeckt und eine multifunktionale Nut-
zung in Sinne der Klimaanpassung durch Entsiegelung méglich (siehe
Abschnitt 4.5.3).
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4.4.8 MaRnahmentabelle Reduktion der Auswirkungen des MIV

Standort StraRe

S

MaRfRnahmen

Betriebliches Mobili-

Konkret

Banner

Hart

Bannerstralle

Verantwort-
lichkeit

Betriebe

Priorisierung

langfristig

€40.000 (Planungskos-

Mobilitétskonzept LEONDING 2020

Grobkosten

tédtsmanagement ten)
Betriebliches Mobili- : L €40.000 (Planungskos-
98 [MI ) Poloplast Hart PoloplaststralRe Betriebe langfristig
tdtsmanagement ten)
EinfGhrung Parkzonen, damit Ge- .
Parkraumbewirt- , d , , ; . € 15.000 Investition und
99 |M2 bietsfremde nicht parken (200€ | Gaumberg Rottmayrstralie Leonding mittelfristig .
schaftung ) Uberwachung nach KV
Jahresgebuhr)
Angepasste Radarkontrolle Geschwindig- )
100 |M3 9°ep e , , / J Hart Wegscheiderstralie Land OO mittelfristig
Geschwindigkeit keitsreduktion
Angepasste Radarkontrolle Geschwindig-
101 |M3 9 p’ L ) _ / 9 Zaubertal ZaubertalstralRe Leonding mittelfristig
Geschwindigkeit keitsreduktion
Angepasste Radarkontrolle/  Geschwindig-| _ . , , ; L
102 |M3 Friesene Frieseneggerstralie Leondin mittelfristi
Geschwindigkeit keitsreduktion 99 99 9 9
Angepasste Radarkontrolle Geschwindig-
103 (M3 9°p o ) _ / WINAI9™ Hart Limesstralke Leonding mittelfristig
Geschwindigkeit keitsreduktion
Angepasste )
104 |M3 9ep e Radarkontrolle (mobil) Rufling PaschingerstralRe Land OO mittelfristig
Geschwindigkeit
Angepasste . . . . —
105 |M3 Radarkontrolle (mobil Gaumber DafingerstralRe Leondin mittelfristi
Geschwindigkeit ( ) 9 9 9 9 2 x€80.000.- pro Gerdat
Angepasste )
106 |M3 9°ep e Radarkontrolle (mobil) Leonding-Zentrum |HainzenbachstralRe Land OO mittelfristig
Geschwindigkeit
Angepasste Land OO / Leon-
107 |M3 Sl o Radarkontrolle (mobil) Leonding-Zentrum | Michealsbergstrale . / mittelfristig
Geschwindigkeit ding
Angepasste o
Radarkontrolle Geschwindig- )
108 |M3 Geschwindigkeit zu| . , / 9 Doppl HaidfeldstralRe Land OO mittelfristig
. keitsreduktion
Schulzeit
Angepasste
109 |M3 Sl o Radarkontrolle (mobil) Haag Parkstralze Leonding mittelfristig
Geschwindigkeit
Angepasste
110 |M3 gep Radarkontrolle (mobil) Leonding-Zentrum | VS Leonding Leonding mittelfristig

Geschwindigkeit

PLANUM
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Angepasste
m |M3 IepP . Radarkontrolle (mobil) Reith TattenbachstralRe Leonding mittelfristig
Geschwindigkeit
Re-Dimensionierung :
Verhinderung Durchzugsverkehr
112 M4 des  StralRenquer- d . J Gaumberg Gaumbergstralie Leonding mittelfristig €100.000.-
. /neue Querschnittgestaltung
schnittes
L&drmschutz-Maf3- : " : . , i
N3 |M5 nahmen Objektseitige Malinahmen Leonding-Zentrum |FUchselbachstraf3e Leonding langfristig €1.000.- pro Fenster
o e Stadtplatz - Gewerbe-
Einflhrung kosten- : o
L . . gasse - Michaelsberg- . L € 20.000 Investition und
114 |M6 pflichtige Parkraum- | Zentrum Leonding Leonding-Zentrum Leonding kurzfristig .
_ strae - Mayrhansen- Uberwachung nach KV
bewirtschaftung
stralRe - LehnergutstralRe
_ ; zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- . — .
N5 |M7 T e T Kreuzung Kornstrake/Kornstrake | Hart KornstralRe - KornstraRe |Leonding kurzfristig €10.000.- (abhangig
von Situation)
_ ; , zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- | Kreisverkehr Harter-Plateau- Harter Plateau StraRe - . o . .
116 |M7 ) Hart Leonding kurzfristig €10.000.- (abhangig
audit - MIV Str./HerderstraRe HerderstralRe . .
von Situation)
zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- | Kreuzung EdtstraRe - Kremsta- EdtstraRe - Kremstaler- . . .
n7 |M7 ) Doppl Leonding kurzfristig €10.000.- (abhdangig
audit - MIV lerstralRe stralRe ) )
von Situation)
, ; , : , : zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- | Kreuzung Wiener Stral3e - Kaindl- Wiener StraRe - Kaindl- . " ..
N8 |[M7 ) Hart Land OO kurzfristig €10.000.- (abhangig
audit - MIV stralde stralRe ) ,
von Situation)
, ; : , , : zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- | Kreuzung Wiener Strafde - Sin- Wiener Stral3e - Sinzen- . " ..
no |M7 . Hart Land OO kurzfristig €10.000.- (abhangig
audit - MIV zendorfstralie dorfstrafse ) ,
von Situation)
, ; ; _ zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- |[Kreuzung Wiener Strafle - Ban- Wiener Stral’e - Banner- " . .
120 |M7 . Hart Land OO kurzfristig €10.000.- (abhangig
audit - MIV nerstralRe strale . .
von Situation)
zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- | Kreuzung Wiener Strafe - Haid- Wiener Stralde - Haidfeld- ) L .
121 |M7 ; Hart Land OO kurzfristig €10.000.- (abhangig
audit - MIV feldstralRe stralRe ) )
von Situation)
. . zwischen €5.000 -
Verkehrssicherheits- . — , : ) L .
122 |M7 Leondinger Straflde in Friesenegg |Friesenegg Leondinger StralRe Land OO kurzfristig €10.000.- (abhangig

audit - MIV

von Situation)
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4.5 MaRnahmenpaket 4: Lebensraum vor Verkehrsraum

In Corona-Zeiten war der Aktionsradius der Menschen eingeschrdankt, um
die Ansteckungsgefahr fur die breitere Bevolkerung einzuddmmen. Die
Leute haben, zwangslaufig, inre unmitteloare Umgebung viel mehr erle-
ben mussen/durfen und dabei den Wert eines intakten und schénen Le-
bensraums vor der TUr schdtzen gelernt. Teilweise haben sie ihre Umge-
bung auch ganz anders erlebt (besonders wéhrend des ersten Lock-
downs), es gab wenig Verkehr und auch reduzierte Begleiterscheinungen
wie Larm oder Abgase. Das Spielen auf den StraRen war fur Kinder auch
far kurze Zeit mit weniger Gefahr verbunden. Der Relevanz des &ffentli-
chen Raums wurde vielen erst bewusst, nachdem viele Aktivitdten nach
aufden verlegt wurden. Es ist deshalb nicht besonders Uberraschend,
dass dies auch als Leitlinie fur das Mobilitadtskonzept Leonding festgelegt
wurde. Daher beschdftigt sich dieses MalRnahmenpaket mit dem Ziel,
bisherigen reinen Verkehrsraum fur das tdgliche Leben besser zu gestal-

ten.

4.5.1 Begegnungszonen einrichten

PLANUM

.3 1 N

Abbildung 4.25: Méglicher Standort in Rufling fur eine Begegnungszone -gelb
gekennzeichnet (Quelle: Google Street View, 2021)
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Die Einrichtung von Begegnungszonen an Landesstrallen wie z.B. in der
Ortsdurchfahrt von Rufling kann nur in enger Abstimmung mit der Lan-
desstralsenverwaltung erfolgen und bedarf einer schllissigen Argumen-
tation (Verkehrssicherheit, Querungsbedarf, FuRgdngerfrequenz) auch
wenn solche Verkehrsberuhigungsmalnahmen eine Aufwertung der
Orte darstellen. Zumindest auf Gemeindestraten (z.B. GrUnbergstrarSe)
sollte diese Form der Verkehrsorganisation vermehrt angewendet wer-
den. Die Erhdhung der FulRgdngerfrequenz dieser Gemeindestralle auf
Grund neuer r@umlicher Funktionen (zum Beispiel durch die Eréffnung
des Bauernladens) kann zu einer Begrindung fUr Verkehrsberuhigungs-
maflnahmen auch in der Ortsdurchfahrt fUhren. Bevor Investitionen in
Baumalnahmen getdatigt werden, kann mit einem Pilotversuch begon-
nen. Uber einen Zeitraum von etwa 2 Monaten kann die Bevolkerung beim
Pilotversuch sich an die neue Situation gewdhnen und gleichzeitig wer-
den Erkenntnisse gesammelt, die bei der Optimierung der Realisierung

unterstutzen kdnnen.

— |

142



Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

4.5.2 Stadtder kurzen Wege

Wie in Abschnitt 4.2 beschrieben, ist das Ziel die sogenannte Stadt der
kurzen Wege. Alles fur den téglichen Bedarf sollte in 15 Minuten zu Ful3
(oder zumindest mit dem Fahrrad) erreichbar sein. Die Stadtgemeinde
Leonding weist sehr unterschiedliche Siedlungsstrukturen auf (Heteroge-
nitét). Der Handlungsbedarf ldsst sich gut erkléren anhand des Verglei-
ches zwei Ortsteile — Hart und Rufling.

Im Ortsteil Hart ist die Erreichbarkeit (Mittelpunkt: Kreisverkehr Ehrenfell-
ner-StraRe) fur den téglichen Bedarf wie Einkaufen, mehrere OV-Ange-
bote, Bildungsstdtte, Arzte (und kunftig das Primdrversorgungszentrum),
Spielplatze in 15 Minuten zu Fuld sehr gut erreichbar. Mit dem Fahrrad ist
man sogar im Linzer Stadtzentrum innerhalb von 15 Minuten. Die Erreich-
barkeitsdiagramme fur FulRldufigkeit und Fahrrad zeigen, dass das An-
gebot in Kombination mit der Durchwegung eine sehr ausgeglichene
Formgestaltung ergibt. In diesem Ortsteil geht es darum, bei neuer Sied-
lungsentwicklung weiter auf die Durchwegung und das Angebot zu ach-
ten.

Erreichbarkeit Bestandssiedlung (fuBlaufig) Er rkeit B dssied| (Rad)
Gemeinde Leonding Gemeinde Leonding

PLANUM

re— P—
3 &
Legende Legende
Schulen Leonding POIS - Daseinsvorsorge ¥ Arzt-Arztin W Supermarkt === Bahnlinien Leonding Schulen Leonding POIS - Daseinsvorsorge T Arzt-Arztin ¥ Restourant ==+ Bahniinien Leonding
Mittelschule T Bankomat [ Kindergarten 3/4 Mittelschule I Bankomat [ Kindergarten ® Supermarkt - =~ StraBenbahniinie 3 / 4
Polytachnischa Schila” @ gank # Apotheke 5 Minuten B Bank & Apotheke O Rathaus Gemeindegrenzen
® Sordenciuia Ty Zshamt Satn . 12710 Minuten [ Leonding ® Sonderschule o Zshmrtsntn ] Leonding
® Volksschule = &SP 1 veniten 3 Andere ® Volksschule & Spieiplatz 3 Andere
¥ pecraucace

Abbildung 4.26: Erreichbarkeiten Ortsteil Hart zu Fuld und mit dem Rad; Quelle: PLANUM
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Im Vergleich dazu zeigt der Ortsteil Rufling ein etwas anderes Bild. Bei der
Erstellung der Erreichbarkeitsdiagramme ist der Mittelpunkt der Sied-
lungsbereich Tolletweg.

Erreichbarkeit Siedlungsenwicklung (fuBlaufig)
Gemeinde Leonding

Gemeinde Leonding

[PLANUM PLANUM

# Restaurant 1 10 Minuten
15 Minuten

Abbildung 4.27: Ortsteil Rufling — Kombination Angebot und Durchwegung mussen stim-
mig sein; Quelle: PLANUM 2021

Der Ort ist zu Ful® gut erreichbar, dennoch mangelt es an den Angeboten
far den Alltagsbedarf. Dieser ist nur mit dem Fahrrad (oder Auto) im
ndchsten Ortsteil zu erreichen. Hier ist es notwendig, das Angebot fur Ein-
wohner zu verbessern (z.B. Nahversorgung mit Bauernladen) und auch
die Radverbindungen Richtung Osten und zum Bahnhof Rufling zu priori-
sieren. Das Angebot ist auch im Ortsteil Zaubertal nicht optimal. Daher ist
die Nahversorgung hier neu zu Uberlegen und zu gestalten.

Damit werden bei diesem Beispiel sehr plakativ die Vorteile des dichten
Siedlungsbaus in Kombination mit einer entsprechenden Abdeckung des
Alltagsbedarf sowie einem attraktiven und gringestalteten Umfeld far
aktive Verkehrsteilnehmer: innen gezeigt.
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Durchwegung

FuRgdngerinnen und Radfahrer:innen sind bei ihrer Routenwahl sensibel
gegenuber Umwegen. Es ist daher wichtig, direkte und Iickenlose Ver-
bindungen fur sie zu schaffen und entsprechend spielt die Durchwegung
in der stédtischen Struktur eine wesentliche Rolle, um die Erreichbarkeit

zu gewdhrleisten.

DURCHWEGUNG IM STRASSENNETZ

Keine Sackgassen
Durchldssigkeit fur Radfahrer und FuRganger
Vernetzung der Wege

—-"'!&

R

R

Abbildung 4.28: Durchwegung im Strafennetz ist fUr aktive Verkehrsteilnehmer wichtig

Wie erreicht man den optimalen Grad der Durchwegung, um alle Alltags-
ziele in 15 Minuten zu Fuld oder mit dem Fahrrad erreichbar zu machen?
Es gibt verschiedene Instrumente, die RVS- und StVO-konform sind, um
die Mobilitat far diese Zielgruppe zu erleichtern. Die Schaffung eines rei-
nen Ful3- oder kombinierten Fu3- und Radnetzes ist wiinschenswert aber
in bestehenden urbanen Strukturen aufgrund von Platznot oder Grund-
stuckseigentimer-Verhdltnissen nicht immer méglich. Damit kommt der
Mehrfachnutzung (Multifunktionalitét) in Form von folgenden Varianten
erhéhte Bedeutung zu:

- Begegnungszone (Beispiel Rufling)

- FahrradstraRe (Grunbergstrake Richtung Bahnhof Rufling)

- Radfahreriinnen von der Einbahnregelung auszunehmen

- Busspurnutzung auch fur Radfahrer:innen zu erlauben

- Mehrzweckstreifen mit oder ohne Geschwindigkeitsreduktion
- Errichtung der SchulstraRe (zeitlich oder physisch)

|
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- Elternparkplatz

|
&
9
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Q006G
1950 - i

heute O @

R
Abbildung 4.29: In der MaRnahmenplanung sollten aktive Verkehrsteilnehmer bevorzugt
werden, Quelle: Copenhagenize 2021

In allen diesen Uberlegungen geht es darum, moglichst die aktiven Ver-
kehrsteilnehmer:innen mehr in den Mittelpunkt zu racken.

Bei neuen Siedlungen, so wie im Ortsteil Rufling (Tolletweg) und anderen
geplanten und im Bau befindlichen Wohnsiedlungen in Hart (Primérver-
sorgungszentrum mit Wohnungen) ist die Durchwegung fir FURg&n-
geriinnen und Radfahrer:innen, als umwegempfindliche Verkehrsteil-
nehmer:iinnen zu gewdhrleisten. Dabei spielt auch die RastergréfRe eine
wesentliche Rolle. Der optimale Abstand im Raster bewegt sich im Be-
reich von rund 80m. Die ist bei Neubausiedlungen anzustreben. Siehe

folgenden Link:

https://www.researchgate.net/publication/308674331_Pedestrian_ac-
cessibility_in_grid_layouts_The_role_of_ block_plot_and_street_ di-
mensions

4.5.2.2 Bereitstellung des téaglichen Bedarfs — Nahversorgung

PLANUM

Um den generierten Verkehr fur Nahversorgung in den landlicheren Ge-
bieten der Stadtgemeinde Leonding zu unterbinden, ist es das Ziel, das
Angebot vor Ort aufirgendeine Art und Weise zu gewdhrleisten. Nachdem
die markttechnische Uberlegung fur die Ansiedlung eines Supermarktes
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nicht gegeben ist, mUssen andere Lé6sungen her. Der Trend nach Selbst-
bedienungsldden ist in den letzten Jahren gewachsen und es gibt zuneh-
mend automatisierte L&dden in Stéddten und Gemeinden in vielen Teilen
Osterreichs (siehe Abb. 4.28). Denkbar sind diverse Varianten wie z.B.
Partnerschaften mit grolien Ketten wie Spar oder Billa, um die Bestu-
ckung solcher Laden durch ihre Vertriebskette abzudecken. Optimal wére
es, wenn regionale Produkte im Fokus stehen, um den CO2-Beitrag mdg-
lichst gering zu halten.

Bei der letzten BUrgerveranstaltung in Rufling wurde eine solche Idee
beim Burgergesprdch geortet. Eine Bduerin vor Ort beabsichtigt einen
kleinen Hofladen mit eigenen Produkten zu eréffnen. Die Nebeneffekte
sind auch positiv: der Dorfladen fungiert als eine Art Hub fur Rufling und
fordert nicht nur die lokale Wirtschaft, sondern méglicherweise die Kom-
munikation und letztendlich den Zusammenhalt im Ort, wenn dadurch
regionale Produzenten im tdglichen Leben eingebunden sind. Um das
Unternehmen von Offnungszeiten unabhdngig zu machen und die Frage
der Personalproblematik zu umgehen, wdre ein teilautomatisierter Be-
trieb moglich; dennoch sollte bestenfalls — zumindest zeitweise — der
persénliche Kontakt vorhanden sein. Ein Motto der Burger:innen in Rufling
ist ,Rufling soll Dorf bleiben”.
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Abbildung 4.30: Selbstbedingungsbauernladen in Villach 24/7 zu Verfigung; Quelle: ei-
genes Foto, 2021

Im Rahmen der Stadt- und Regionalentwicklung gdbe es die Mdglichkeit,
kombinierte Angebote zu prifen und bei Bedarf zu férdern. In anderen
Landern teilen Banken einen Standort, um Kosten zu sparen, ohne an
Kundenservice oder -qualitét einzubtRen [This is Money, 2021]. In Oster-
reich funktioniert das Postpartner-Modell seit mehreren Jahren erfolg-
reich [WKO, 2021]. Solche multifunktionalen Serviceleistungen bieten da-
her Zukunftsaussichten fur eine belebte und lebenswerte urbane bzw.
l&ndliche Struktur.

4.5.2.3 Lickenlose Geh- und Radwege

PLANUM

Der GIP-Graphen fur Radinfrastruktur zeigen ein eindeutiges Nord-Sud-
Gefdlle im Bestand, Abbildung 4.31. Die meisten Radanlagen befinden
sich sudlich der Paschingerstrafde mit nur eine ausgewiesene Route ins
Leondinger-Zentrum. Im Westen, Richtung Rufling, in Norden Richtung
Zaubertal und im Osten im Bereich Gaumberg mangelt es sich an aus-
gewiesene Radinfrastruktur. Das RVK Leonding behebt diesen Zustand
zum Teil mit der geplanten Verdichtung der Radanlageangebot West-

Ost von Rufling Richtung Leonding-Zentrum entlang der Ruflingerstrafie

— |

148



Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

und auch entlang der LILO-Bahnstrecke. Diese beiden Routen sind priori-

t&r umzusetzen.

Im Vergleich hat Leonding ein sehr dichtes Fuldwegenetz besonders im
Suden der Gemeinde, obwohl viele der Gehsteige noch einseitig sind. Im
l&ndlichen Bereich kommen Gehwege seltener vor. Die RVS 03.02.12 gibt
die rechtliche Grundlage vor. Insofern es das Platzangebot innerorts zu
Verfigung steht und die Verkehrsvolumen (MIV ab 2000/Tag) und Ge-
schwindigkeit (ab 50 km/h) es auch verlangt ist diesen Zustand nach
und nach zu beheben. Ansonsten sind Verkehrsberuhigende MaRnah-
men (z.B. Begegnungszonen, Fahrradstralen, kombinierte Geh- und
Radwege usw.) eine Alternative um die Verkehrssicherheit fur FuRgénger

(und Radfahreriinnen) zu gewdhrleisten.

4.5.3 Entsiegelung und mit naturbasierten Lésungen ersetzen

PLANUM

Diverse Studien belegen, dass die Attraktivitdt der Geh- und Radwege
tréigt, wesentlich bei zur vermehrten Nutzung der Infrastruktur (siehe Ab-
bildung 4.30).

Gehen in schéner Umgebung 76%

Gehen ist einfach und unkompliziert 72%
Bewegung

Umweltgedanke

gute Transportldsungen

Belohnung

hohe Autokosten 42%
T T T T T T T T 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Ein qualitatsvolles Umfeld und eine verstandliche, selbsterklarende Infrastruktur
motivieren zum Zu-Fu-Gehen in der Stadt. Ausserer et.al (2013):
Nutzerinnenbefragung: Was gefallt am Gehen und was halt davon ab? Studie im Auftrag
der Magistratsabteilung 18 -Stadtentwicklung und Stadtplanung. Wien, 2013.

Abbildung 4.32: attraktives Umfeld ist ein Anreiz zum Gehen; Stadtplanung Wien, Abt.18,
2013
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Ein bemerkungswertes Projekt aus der nordenglischen, ehemaligen In-
dustriestadt, Sheffield zeigt eindrucksvoll, wie gezielte Entsiegelung tGber-
dimensionierte StraRenraum in attraktive begrinte Wege umgewandelt
wird.

Die Hauptziele des Projektes waren:

- die Neuaufteilung des StraRenraums nach Umleitung des MIV und
Nutzung nur far OV-Linien und als Zufahrtsstrake

- naturbasiertes, dezentrales Oberfldchenwassermanagement in einer
Uberflutungszone

- attraktive FuR- und Radwege durchs Zentrum zu schaffen

Abbildung 4.33: Vorher/Nachher Umwandlung StraRenbereich in begrintem Raum fur
dezentrale Regenwassermanagement und attraktive Fu- und Radwe-
gebegleitung; Quelle: Nigel Dunnett, UK, 2016
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Kurzbeschreibung des Projektes — ,Grey to Green’

In der Innenstadt von Sheffield wirde eine 1,6km Strecke, in der Breite von
2 Fahrbahnen, im Strallenraum entsiegelt und in sogenannten Regen-
gdrten umgewandelt. Ein Regengarten ist eine pflegeextensive, be-
pflanzte Vertiefung mit durchld@ssigem Substrat, die das Oberfldchen-
wasser sammelt, das von StraRen, Gehwegen und anderen undurchlés-
sigen stédtischen Fl&chen, nach starken Regenereignissen flieRen. Diese
Vertiefung und die Schichten unter der Oberfliche erméglichen die Ent-
sorgung des Wassers in einem unterirdischen Abwassersystem. Der ge-
schichtete Aufbau erlaubt, Schadstoffe, Pestizide, DuUngemittel usw., die
durch den Abfluss des Wassers entstehen, zu filtern, bevor diese in die
Kanalisation gelangen. Die weiteren Vorteile und Nutzung der Regengar-
tentechnologie:

» Passive Regenwassernutzung

*= entgegenwirken der Starkregenereignisse

» Filtrierung der StraRenoberfldchenwasser (Abrieb Autoreifen), bevor
es in Flusse und B&che landet

= Erho6hte Biodiversitdt in der Stadt

= KUhlung gegen urbane Hitzeinseln durch Evapotranspiration im Som-
mer

» Aufwertung und Attraktiveren der Ful3- und Radwege

Nach Umsetzung des Projektes sind 350 Passanten zu den MaRnahmen
befragt worden. Insgesamt 80% der Befragten bewertet das Projekt als
positive Aufwertung der StraRenraum. Fast 20% der Befragten haben ihr
Spaziergang oder taglichen Weg in der Arbeit/Bildungsstdtte auf Grund
der Neugestaltung hierher verlegt.

Verortung der Umsetzungsprojekte

Die Umsetzung des Radverkehrskonzepts Leonding bietet eine ideale Ge-

legenheit, im Zuge der nétigen BaumalRnahmen, das unmittelbare Um-
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feld auch entsprechend als Regengarten, so wie beschrieben, zu gestal-
ten. Besondere Aufmerksamkeit sollte die Geh- und RadwegfUhrung
durch urbane Zonen mit hoher Versiegelungsgrad fur die Behandlung
gewidmet. Mit der hoher Versiegelungsgrad hat man ein erhéhten War-
mespeicher Kapazitét. In solchen Bereich entstehen hdufiger urbane Hit-
zeinseln, die unsere Lebensqualitdt im Sommer beeintréchtigen. Da das
Platzangebot in diesen Bereichen auch begrenzt ist, bietet die dargebo-
tene Multifunktionalitdt des Regengartensystems eine zeitgemdfe Alter-

native zur Klimaanpassung (Abb. 4.32).

CLIMATE RESPONSIVE STREET-GARDEN
KLIMAREAKTIVE STRARENGARTEN (KAG)
systematische Einfiihrung multifunktionale, urbane Stralengarten

KAG-Element Funktion Wirkungsweise
indrek

Abbildung 4.34: Multifunktionale Wirkungsweise der klimareaktive StraRengérten (Regen-
garten)

Die Entscheidung, wo Malinahmen notwendig und sinnvoll sind, héngt
zusdtzlich zum Versiegelungsgrad von diversen Einflussfaktoren ab. Be-
zuglich der Funktion als Verkehrsfuhrung schréinkt die brauchbare Fldche
durch gesetzlich geregelte Mindestfahrbahnbreiten. Der Stellplatzbedarf
im 6ffentlichen Raum stellt auch eine Herausforderung dar.

In den dichteren besiedelten Ortsteilen von Leonding ist die Versiege-
lungsgrad entsprechend héher und daher sind solche Zonen eher fur der
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multifunktionale Zugang, gerade beschrieben, geeignet. Aus der Kartie-
rung (4.33 und 4.34) ist es ersichtlich, dass die Bereiche Leonding-Zent-
rum im Bereich der Ruflingerstralte und den Stadtplatz, entlang der
KremstalerstralRe, Ortsteil Hart, und die suddstlichen Teile vom Ortsteil
Doppl kbnnten von eine Teilentsiegelung im StralRenraum profitieren. Be-
sonders entlang der geplanten Hauptradrouten und Gehwege wdre eine
begleitende Entsiegelung und Begrinung zu empfehlen und wenn mit
anderen geplanten Baumaflinahmen eingetaktet auch kostensparend.
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Versiegelungsgrad Leonding
Radwegenetz Leonding, Haupt- und Ergdnzungsrouten (RVK)
Gemeinde Leonding

PLANUM

e —
Kartenastwurf: Novermber 2021
Legende
Radwegenetz = = VARIANTE
= Radwegenetz —— ERGANZUNGSNETZ
RVK Unz-Land —--- ERGANZUNGSNETZ
—— HAUPTROUTE VARIANTE

S~

- ZUKUNFTSPROJEKT

Str Leonding  Gemeind

(] teonding
Ml Versiegelungsgrad <3 Andere

Abbildung 4.35: Versiegelungsgrad in Leonding mit RVK und Bestandsradwegen Uberla-

gert
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Versiegelungsgrad Leonding Versiegelungsgrad Leonding
Radwegenetz Leonding, Haupt- und Ergénzungsrouten (RVK) Radwegenetz Leonding, Haupt- und Ergénzungsrouten (RVK)
Gemeinde Leonding Gemeinde Leonding

PLANUN

PLANUN

Legende
Rodwagenetz

— Radwegenetz
RVK Liz-tand
— vaurrroute

- - vaRIANTE exTeRn — straBomnez Leonding  Gemeindegrenzen Rodwegenetz  ~ ~ VARIANTE — exteRn —— Staflennetz Leonding  Gemelndegrenzen

— ERGANZUNGSNETZ —— EXTERN ] Leonding o Radwegenetz — ERGANZUNGSNETZ —— EXTERN ] Leonding

- ERGANZUNGSNETZ  VARIANTE M Vesiegolngsgad [ andere RKUntang - ERGANZUNGSNETZ  VARIANTE W versigelungsgrad (773 andere
VARIANTE ZUKUNFTSPROJEKT VARIANTE ZUKUNFTSPROJEKT

— HAUPTROUTE

Abbildung 4.36: Leondinger-Zentrum und Hart; Quelle: PLANUM

Durch die Kategorisierung der StraRen (im Arbeit 11/2021) werden die

verkehrlichen Funktionen der StraRen eingeteilt. In Folge der Kategori-

sierung wird die genauen Fldchenbedarf zu berechnen und dadurch

kénnen die Fldchenangebot je nach Ort flr die Umsetzung der Regen-

gdrten ermittelt. Die verkehrliche Funktion gehért zu einer Reihe andere

Funktionen im StraRenraum, die insgesamt ein komplexes Problem dar-

stellt.

Decision-Model
(GIS-basiert)

Bedarfserhebung (Notwendigkeit) Flachenverfiigbarkeit Gewichtung (politische)

Stadtbild/Kultur

e o
"‘*‘Y:, Luftfeuchtigkeit [N Verkehrsvolumen
Niederschlagsmenge ACHTUNG! »

Uberflutungsrisiko f}w“’
HQ10 3 !

S E—
A -
—
QBT
—

Soziodemographik

’,( FuBganger- & Radfrequenz

Abbildung 4.37: Modell der systematischen Vorgehensweise fur die Einfiuhrung Regen-

garten in StraRenraum

— 1

155



Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

Ein GIS-basierte Entscheidungstool (Abb.4.35) als Unterstitzung fur be-
teiligte Stakeholder in die Entscheidungsfindung ist in eine Publikation der
Universitat Maribor (siehe Link unten) beschrieben und ist auch derzeit
Gegenstand einer FFG-Antrag (Einreichung Oktober 2021) mit der Stadt

Leonding als Partner.

Abbildung 4.38: Grunraum als Anreiz zum Spazierengehen; Quelle: ,Green to Grey’, 2016

https://graz.pure.elsevier.com/de/publications/systematically-retrofitting-city-streets-meeting-the-
demands-of-c
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4.5.4 MalRnahmentabelle Lebensraum vor Verkehrsraum

=2
1D

Zone

126

127

128

129

130

131

132

133

PLANUM

L2

L2

L2

L2

L2

L2

Begegnungszone

Nahversorgung in
Teilrdumen sichern /
schlecht versorgten
Teilen einrichten
Nahversorgung in
Teilr&dumen sichern /
schlecht versorgten
Teilen einrichten
Nahversorgung in
Teilrumen sichern /
schlecht versorgten
Teilen einrichten
Nahversorgung in
Teilrumen sichern /
schlecht versorgten
Teilen einrichten
Nahversorgung in
Teilréumen sichern /
schlecht versorgten
Teilen einrichten
Nahversorgung in
Teilrdumen sichern /
schlecht versorgten
Teilen einrichten

Entsiegelung mit na-

turbasierten Lésungen

Gestaltungsmaflinahmen
(Belagsanierung)

Ackerbox/Ab Hof Automat

Ackerbox/Ab Hof Automat

Ackerbox/Ab Hof Automat

Bduerin vor Ort hat Interesse
ein Hofladen zu eroffnen

Ackerbox/Ab Hof Automat

Ackerbox/Ab Hof Automat

EhrenfellnerstraRe (weitere
Punkte sind noch zu orten ->
FFG Antrag)

Rufling

Reith

Untergaumberg

Leonding-Zentrum

Rufling

Zaubertal

Untergaumberg

ALLE
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Grunburgstrafl’e

LimesstralRe

Klimmtstralze

Alhartinger Weg

Grunburgstral’e

Zaubertalstral’e

P+R Untergaumberg

Begleitende Grunmalfinah-
men fUr Entsiegelung in Be-

gegnungszonen

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

je nach Standort
Leonding und

Land 0O

mittelfristig

kurzfristig

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

mittelfristig
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€ 90.000.- €130.000.-

€15.000 bis €36.000
Erstinvestition und ca.
€400.- monatliche Kos-
ten

€15.000 bis €36.000
Erstinvestition und ca.
€400.- monatliche Kos-
ten

€15.000 bis €36.000
Erstinvestition und ca.
€400.- monatliche Kos-
ten

€5.000 Erstinvestition

€15.000 bis €36.000
Erstinvestition und ca.
€400.- monatliche Kos-
ten

€15.000 bis €36.000
Erstinvestition und ca.
€400.- monatliche Kos-
ten

€ 200.- / gm Entsiege-
lung



134

135

136

137

138

139

140

141

142

143

144

145

146
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L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

Lickenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und

Radwege

Luckenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Luckenlose Geh- und
Radwege

Luckenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Luckenlose Geh- und
Radwege

Luckenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Luckenschluss auf Ruflinger
StralRe

Geh- und Radweg Spillheide

Geh- und Radweg Am Sud-
garten

Geh- und Radweg Ruflinger
StralRe

Geh- und Radweg Holzhei-
mer Stralke

Kreuzung Raingasse -
HartackerstralRe

Geh- und Radweg Holzhei-
mer StralRe

Kreuzung Holzheimer StralRe
- AichbergstralRe

Kreisverkehr Ruflinger
Strale - HolzheimerstralRe

Geh- und Radweg Mi-
chealsbergstraRe (RVK-
MaRnahmen 23, 24, 25)
Geh- und Radweg Mi-
chealsbergstraRe (RVK-
MaRnahmen 23, 24, 25)
Geh- und Radweg Leondin-
ger Strake (RVK-MaRnah-
men 35, 36, 37)

Geh- und Radweg Paschin-
gerstrafde

Rufling

Leonding-Zentrum

Hart

Rufling

Berg

Berg

Berg

Berg

Buchberg

Leonding-Zentrum

Leonding-Zentrum

Leonding-Zentrum

Leonding-Zentrum
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Ruflinger StralRe

Spillheide

Am Sudgarten

Ruflinger StralRe

Holzheimer StralRe

Raingasse - Hartacker-
stralRe

Holzheimer Stral3e

Holzheimer Stral3e - Aich-
bergstralie

Ruflinger StrafRe - Holzhei-
merstralie

MichealsbergstralRe

MichealsbergstralRe

Leondinger Strafde

Paschingerstral3e

Land OO [ Leon-

ding

Leonding

Leonding

Land 0O

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Land OO [ Leon-

ding

Land 0O [ Leon-

ding

Land OO [ Leon-

ding

Land OO [ Leon-

ding

Land OO [ Leon-

ding

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

langfristig
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reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm
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148

149

150

151

152

153
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L4

L4

L4

L4

L4

L4

L4

L5

Luckenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Luckenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Lickenlose Geh- und
Radwege

Luckenlose Geh- und
Radwege

Attraktivierung der
Geh- und Radwege
(Griinraum und Roll-
komfort)

Geh- und Radweg
ParkstralRe

Kreuzung Richterstral3e -

Werfelstral3e

Kreuzung Herderstrafe -

Haagerfeldstral3e

Kreuzung Herderstralie -

Thomas Mann-Strale

Geh- und Radweg Herder-

stralRe

Geh- und Radweg Korn-

stralRe

Turmweg: Aichbergstraflie-
LugwiesstraRe-Frieseneg-

gerstrafde

siehe Punkt 49

Haag

Haag

Haag

Haag

Hart

Hart

Aichberg

ALLE
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Parkstrafl3e

RichterstralRe - Werfelstralke

HerderstralRe - Haagerfeld-
stralke

HerderstralRe - Thomas
Mann-Strale

HerderstralRe

Kornstral3e

Aichbergstralde - Lugwies-
stralde - Frieseneggerstralle

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

Leonding

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

langfristig

mittelfristig
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reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

reiner Geh- und/oder
Radweg: €200.-/Lfm

siehe Punkt 49
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4.6 MaRnahmenpaket 5: Organisatorische MaRnahmen

4.6.1

PLANUM

Einflhrung

Kompakte Siedlungen sind Siedlungen der Zukunft, denn sie verklrzen die
Wege, die zurtickgelegt werden mussen. Nur wenn viele Menschen rund
um die OV-Haltestellen des offentlichen Verkehrs leben und arbeiten,
|&sst sich eine gute Auslastung der 6ffentlichen Verkehrsmittel und deren
Bezahlbarkeit sichern. Und nur so |&sst sich die weitere Zunahme des Au-
toverkehrs mit seinen negativen Folgen wie Ldrmbelastung, Luftver-
schmutzung durch Abgase und hoher Energieverbrauch verringern. Das
Bevdlkerungs- und Arbeitsplatzwachstum muss in die bereits bestehen-
den Siedlungsgebiete und in die vom 6ffentlichen Verkehr gut erschlos-
senen Lagen gelenkt werden. Daher ist es notwendig, Mobilitéat als Be-
standteil der Raumplanung zu betrachten und eine enge Abstimmung
mit dem Stadtentwicklungskonzept zu forcieren bzw. integrierte Raum-
und Mobilitatsplanung. In Zusammenarbeit mit engagierten Burger:iinnen
und basierend auf den umfassenden Erhebungen und Analysen sind di-
verse MalRnahmen entwickelt worden. Vor dem Hintergrund der viel ge-
priesenen Verkehrswende, die nun Fahrt aufnehmen muss, um die éster-
reichischen bzw. europdischen Klimaziele zu erreichen, sind auch die
MalRnahmen im MobilitGtskonzept Leonding zu realisieren. Zusdtzlich zu
erforderlichen budgetdren Mitteln sind organisatorische Strukturen auch
hilfreich, um das konsequente Umsetzen langfristig zu gewdhrleisten.

Mobilitatsbeauftragten ernennen

Das Mobilitatskonzept bietet die Grundlage und Leitlinien fur die Entwick-
lung der Mobilitét in der Stadt Leonding fur die kommenden Jahre. Die
Ernennung einer/eines Mobilitatsbeauftragten fur die Stadtgemeinde
Leonding wdare eine sinnvolle Méglichkeit, Uberparteilich die Umsetzung
der mobilitdtsbezogenen MalRnahmen in den kommenden Jahren bei
der Realisierung zu begleiten. Da die Stadtgemeinde Leonding 22 Ort-
steile, eine Fldche von 24 km2, und knapp 30.000 Einwohner:iinnen und
eine durchaus heterogene wirtschaftliche und landschaftliche Struktur

aufweist, wdre es auch zielfUhrend, Vertreteriinnen aus den diversen
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Ortsteilen zu ernennen — als ein Art ,Dorfkimmerer’ in Sachen Mobilitat —,
um die/den Mobilitdtbeauftragte/n zu informieren und bei Bedarf zu mo-
bilisieren. Die Burgerinformationsveranstaltungen haben deutlich ge-
zeigt, dass das Thema Mobilitét sehr prdsent ist und dass die Einwohner

sich im Entscheidungs- und Umsetzungsprozess beteiligen wollen.
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Abbildung 4.39:  Mobilitdtsbeauftragte und die Ortsteilvertreter:iinnen bringen die Mo-
bilitdtsagenden konsequent nach Vorne

Im Jahr 2021 wurde ein KEM-Manager (Klima- und Energiemodell Region)
far Leonding (zusammen mit der Nachbargemeinden Wilhering und
Kirchberg-Thening) bestellt. Eine der erkldrten Aufgabengebiete ist die
klimaneutrale Mobilitdt zu koordinieren und daher wdére es logisch die

Aufgabe direkt beim KEM-Manager anzusiedeln.
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~Die Initilerung, Koordinierung und das Umsetzen von Projekten in Berei-
chen der erneuerbaren Energien, Steigerung der Energieeffizienz und

Forcierung der klimaneutralen Mobilitét”

Zitat Interview Frahjahr 202]

Sollten die Kapazitéten dennoch nicht vorhanden sein, kénnen die Posi-
tion des Mobilitdtsmanagers (und der Mobilitdtskimmerer: innen) aus
den Gruppen der Ortsvorsteherinnen, Radlobby oder dhnlichen Organi-

sationen kommen.

Die Aufgaben der/des Mobilitdtsbeauftragten Leonding sind in der fol-
genden Liste zusammengefasst:
- MalRnahmen im beschlossenen Mobilitdtskonzept begleiten und
mit den Stadt&dmtern und Ortsteilvertreter:innen koordinieren
- Vernetzen mit Mobilit&tskimmerern in Leonding und den Nach-
bargemeinden
- Koordination der Mobilitdtskimmerer
- Versorgen mit Information zum Thema Mobilitatsalternativen
- Beteiligung bei den Entwicklungsprojekten in Wohnbau und In-
dustrie, um Energieeffizienz und Klimaneutralitat bei der Mobili-
tat zu gewdhrleisten
- Projekte in und um die Betriebe koordinieren, kommunizieren
und organisieren
- Mobilitadtsforum jahrlich veranstalten
- Mobilitadtsinformations-Packs erstellen, updaten und bei Woh-
nungskauf, Schulwechsel, neuen betrieblichen und gewerbli-
chen Ansiedlungen verteilen
- Vernetzen und Koordinieren mit Férdergeber

Die allgemeine Aufgabe ist es, zu prafen, ob die Erschlieldung im Sinne der
sanften Mobilitét handelt — dennoch sollte es fur alle Mobilitétsformen
addquat Provision geben — und sichern, ob die Wege fur den téglichen
Bedarf vertretbar sind im Sinne der ,15-Minuten-Stadt” und die Nahver-

sorgung vor Ort gegeben ist.
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Stadtplanung

Mobilitdtsbeauftragter

LeondinG
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Abbildung 4.40: Mobilitdtsbeauftragte sichern nachhaltige Mobilitét bei kinftigen Ent-
wicklungen

Die Prufkriterien sind an den verkehrspolitischen Leitfaden anzulehnen.
Sinnvoll ist eine Erstellung eines Qualitdtskriterienkatalogs, welche Infra-
struktur fur FuRgdnger, Radfahrer und OV sowie der Daseinsvorsorge bei
der angedachten Siedlungsentwicklung (und Industriestandortentwick-
lung) vorhanden sein sollte. Im Grunde genommen wird der/die Mobili-
tatsbeauftragte als Bindeglied zwischen den verschiedenen Stakehol-

dern fungieren.

Die Aufgaben der assoziierten MobilitdtskiUmmerer:iinnen sind in der fol-
genden Liste aufgezdnhlt:
- Kommunizieren; gehen mit Neuigkeiten bezuglich Mobilitat in ih-
ren Ortsteil ,auf die Strafse”
- Ansprechpartner:in fir Anregungen und verorteter Optimie-
rungsbedarf im Ortsteil
- Betriebe, Schulen und Bildungsstdtte in ihrem Ortsteil mit Infor-
mation zur Mobilitatsalternativen versorgen
- Initiiert/hilft bei Projekten wie z.B. Autofreier Tag’
- Das Vernetzen mit anderen MobilitGtskdmmerern in Leonding
und eventuell den Nachbargemeinden
- Teilnahme beim ja@hrlichen Leondinger Mobilitdtsforum

Um die nétigen fachlichen Kenntnisse zu erlangen ist ein Weiterbildungs-

angebot fur Mobilitdtsberater eine sinnvolle MaRnahme. Als Beispiel
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dient das Bildungsangebot von klimaaktiv zum Kommunalen Mobili-
tatsbeauftragten. Die 2 Module dauern jeweils 2 Tage und vermitteln ein
fundiertes Basiswissen zum breiten Spektrum nachhaltiger Verkehrsge-
staltung in der Gemeinde und der Stadt sowie auf Bezirksebene. Die Ge-
meinde erhdlt mit einer/einem Kommunalen Mobilitdtsbeauftragten
eine kompetente Ansprechperson fur Verkehrsbelange in den Gemein-
den.

4.6.2 Jahrliches Mobilitédtsforum Leonding

PLANUM

Die Grindung eines Mobilitétsforums fur Leonding, das sich mit den Ent-
wicklungen der Mobilitat in der Gemeinde und den Verdnderungen von
Rahmenbedingungen auseinandersetzt, bietet die Mdglichkeit die be-
schlossenen Umsetzungen der MaRnahmen im Mobilitadtskonzept in den
kommenden Jahren sukzessiv voranzutreiben. Weiter sind die Ergebnisse
des Monitorings und Evaluierungen zu prufen und eventuell bei Optimie-
rungsbedarf bei den Malinahmeninvestitionen weitere Schritte einzulei-
ten. Das Forum findet entweder jahrlich oder zweijahrlich statt, um Fort-
schritte (siehe 5 Monitoring und Evaluierung) des Mobilitétskonzepts zu
evaluieren. Da ist die Rolle der/des Mobilitdtsbeauftragten wichtig und
er/sie erstellt einen Jahresbericht mit den Erkenntnissen des Forums und
den geplanten Umsetzungen fur das ndchste Jahr samt Finanzierungs-
bedarf.

At ‘.'v \ .x
. 4 —
) [ e y
- ‘ Ji %

Abbildung 4.41: Das Mobilittts-Forum Leonding rickt das Thema ins Zentrum des Be-
wusstseins und Handelns
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Diese jahrlichen Mobilitatsforen sollten auch dazu dienen, jeweils eine Ex-
pertin [ einen Experten zu einem aktuellen Mobilitétsthema fur einen Im-
pulsvortrag einzuladen. Damit wird es fur einen grélieren Personenkreis
interessant, an dieser Veranstaltung teilzunehmen. Fur die Stadt Leon-
ding ist das auch die Gelegenheit, wichtige mobilitdtsbezogene Informa-

tionen direkt an die Bevdlkerung zu vermitteln.
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Resiimee Entwicklung von MaBRnahmen

In Anlehnung an die vom Verkehrsausschuss beschlossenen Leitfa-
den, die Ergebnisse aus den Burgerinformationsveranstaltungen, der
Online-Befragung sowie der umfassenden Bestandsanalyse wurden
diverse MaRnahmen entwickelt, um die kunftige Mobilitat in Leonding
klimafreundlich, wirtschaftssichernd, kosteneffizient und méglichst
nutzerfreundlich zu gestalten. Die MaRnahmen sind in 5 Pakete einge-
teilt:

Priorisierung der Aktiven Verkehrsteilnehmer:innen im Alltag
Als klimafreundlichste Mobilitatsalternative erhélt diese wieder
Einzug in den Alltag. Der erste Schritt ist durch die Erstellung des
RVK Leonding schon erfolgt. Vor allemist die Sicherheit der Rad-
fahrer:innen und Fuligénger:innen zu gewdahrleisten. Schulwege
sind fur die jungsten Leondinger sicher zu gestalten. Das Umfeld
vor der Schule und Uberhaupt spielt eine wesentliche Rolle zur
Férderung von Zu-Ful3-Gehen und Radfahren.

Erreichbarkeit durch Multimodailitét

In diesem Paket geht es darum, multimodales Mobilitatsverhal-
ten durch ein ansprechendes Angebot bezuglich Umweltver-
bund (multimodale Hubs, Bike&Ride, OV-Begleitmaknahmen)
in Kombination mit gezielter, mobilitGts-bezogener Werbung
Uber Videowall und Infoscreen zu stérken.

Minderung der Auswirkung des MIVs und Abhdingigkeit

Die Verkehrswende ist weniger ein Punkt als ein Prozess in dem
die MIV-Abhdngigkeit systematisch runtergefahren und suk-
zessiv durch Alternativen ersetzt wird. Besonders im wirtschaft-
lichen Bereich sind die Pendleriinnen in ihrer MobilitGtswanhl
durch betriebliches Mobilititsmanagement zu unterstutzen.
Parkraumbewirtschaftung bringt Ordnung bei Wildparken und
erlaubt die konsequente RuUckeroberung des o&ffentlichen
Raums. Verkehrssicherheit wird durch konsequente Geschwin-
digkeits-Beschrénkungen geférdert. Durch Neugestaltung der
Straldenquerschnitte werden neue Fldchen fur andere Nutzung
gewonnen und durch Entsiegelung und Ersetzung durch multi-
funktionale Begrinung Klimaanpassung unterstutzt.
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Resliimee Entwicklung von MaRnahmen

4.Lebensraum vor Verkehrsraum

Es handelt sich um die Ruckeroberung des 6ffentlichen Raums
sowohl fur FuRgdnger:innen und Radfahrerinnen als auch fur
spielende Kinder, Nachbarschaften, Jogger, Schlenderer und
Plauderer, um fUr alle eine gesteigerte Aufenthaltsqualitét zu
schaffen. Die Stadt der kurzen Wege ist ein wichtiges Ziel, um
den taglichen Bedarf per Fufd in 15 Minuten erreichbar zu ma-
chen. Uberdimensionierte Verkehrsfldche wird entsiegelt und
mit naturbasierten Klimaanpassungsmaflnahmen versehen.
Der o6ffentliche Raum wird wieder ein Begegnungsraum und
kann damit das gesellschaftliche Miteinander, nicht nur in
Corona-Zeiten, férdern.

5. Organisatorische MaBRnahmen

Um die Ziele im Mobilitdtskonzept in den kormmenden Jahren zu
realisieren, wird eine konsequente, Uberparteiliche Koordinie-
rung und Organisation benétigt. Die Aufgaben sind vielfdltig
und beinhalten auch, Malinahmen immer wieder durch ge-
zielte Kommunikation, Vernetzen und Bewusstseinsbildung in
Szene zu setzen. Die Agenda kénnte vom KEM-Manager oder ei-
genen Mobilitatsbeauftragten Gbernommen werden mit Unter-
stutzung von Ortsteilvertreter:innen. Der Fortschritt und Opti-
mierungsbedarf wird durch die Impulse des jahrlich stattfin-
denden Mobilitdtsforums unterstutzt.
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4.6.3 MaRnahmentabelle Organisatorische MaBnahmen

Priorisie-

MaRnahmen Standort Verantwortlichkeit i

ehrenamtliche Ortsteilkimmerer;
Aufgaben der/des Mobilitdtsbeauf- | ganz Leonding Leonding kurzfristig |€0.-
tragten im Bericht beschrieben

z.B. Impulsvortrége zu unterschied-
156 |02 Jahrliches Mobilitétsforum Leonding lichen Themen der Mobilitat; Neue- | ganz Leonding Leonding kurzfristig
rungen in der Mobilitét

Ernennung einer/eines Mobilitdtsbeauf-
tragten

155 | Ol

Leonding-Zentrum | Leonding -

157 |03 Mobilitatsberatung Bei Anderung von Lebensphasen .
Stadtplatz Stadtmarketing

kurzfristig

PLANUM
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5 Monitoring und Evaluierung

5.1

PLANUM

EinflGhrung

Die Wirkung von Maltnahmen im Mobilitdtsbereich sollte messbar sein.
Diese messbaren Wirkungen sind die Entscheidungsgrundlage fur die
ndchsten Schritte der Verkehrsorganisation und der Investitionen im Mo-
bilitdtsbereich. Parallel dazu ist es einerseits notwendig, die Bevdlkerung
daruber zu informieren, wie die umgesetzten MalRnahmen greifen, ande-
rerseits kann die Stadtgemeinde die Zufriedenheitswerte zur Mobilitét in
einer Online-Befragung der Bevélkerung erheben.

Grundlage dazu ist ein Monitoring-Konzept, dass méglichst quantifizier-
bare Parameter definiert, um die Wirkung von MaRnahmen zu beschrei-
ben.

Indikatoren definieren

Der erste Schritt in einem Monitoring-Konzept ist es, die Indikatoren bzw.
Messgrofien zu definieren. Sie dienen als Malfdstab fur die Wirkung von
MalRnahmen und beschreiben auch die Entwicklung, wenn keine Mal3-
nahmen gesetzt wurden.

Die Erfassung dieser Parameter sollte ohne grofRen finanziellen und zeit-
lichen Aufwand maéglich sein. Far den MobilitGtsbereich bietet sich die in
regelmdRigen Abstdnden in Oberdsterreich durchgeflhrte Mobilitatser-
hebung als Datengrundlage an. Diese Erhebung bietet detaillierte Anga-
ben sowohl zum Modal Split als auch zu Wegzwecken. Auch die fuRldufige
Erreichbarkeit von wichtigen Einrichtungen ist dokumentiert. Die aktuell
verfugbaren Daten stammen aus der Erhebung 2012. Da diese Erhebun-
gen in regelmdaRigen Abstadnden durchgefuhrt werden, sind die ndchsten
aktuellen Daten fur 2022 bzw. 2023 zu erwarten.

— |

169



PLANUM

Gesamtmobilitét

Mobilitéitskonzept LEONDING 2020

Modal- Modal Split der MIV:Rest | 50%:50% 45%:55%

Split Leondinger 68%:32% Mobili-
Wohnbevoélke- t&tsleit-
rung, Verhdltnis bild
MIV : Verkehrsmit- Kumm
tel des Umwelt- steig
verbundes um”

OV-Anteil | Leondinger 14% 18% 25%

des Moddl Wohnbevélkerung

Split

Radver- | Leondinger 4% 10% 15%

kehr-Anteil Wohnbevdlkerung

des Modal

Split

MIV-Anteil | Leondinger 68% 50% 45%

des Modal Wohnbevdlkerung

Split

Anzahl der | In Leondinger Daten

StraRen- Stod.tget.)iet 2021
Es wird eine Re- wenn

verkehrs- duktion um 25% verflg-

unfdlle mit | bis 2022 und um bar

Personen- weitere 25% bis

schaden 2032 angestrebt
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Erreichbar- Prozent der Wohn-
keit zu FuRR bevolkerung, die
Nahversorgung in-
nerhalb 15min Fuf3-
weg erreichbar ha-
ben
Apotheke 68% 75% 80%
Volkschule 65% 65% 65%
Kindergarten 73% 80% 90%
Nahversorger 78% 85% 90%
Verbesse- Prozent der Wohn- 60% 70% 80%
rung der bevoélkerung, die
fulléaufigen eine OV-Haltestelle
Erreichbar- innerhalb 15min
keit von OV- | FuRweg erreichbar
Haltestellen haben

Es bedarf nun der Formulierung der Zielsetzung bzw. wie soll die jahrliche

Steigerung/Reduktion bis 2025, 2030+ ausschauen. Dabei geht es darum,

realistische Ziele zu setzen und sich als Stadtgemeinde ein ,Commit-

ment” abzugeben und sich dafur einzusetzen — gesicherte Finanzierung,

konsequente sowie stetige Umsetzung nach Plan.

Die Evaluierung nach den gewdhlten Messgréfien bendtigt eine verléss-

liche und kontinuierliche Datengrundlage. Um eine kosteneffiziente Da-

tenerfassung zu gewdhrleisten, wird die Anwendung automatischer

Zahlgerate empfohlen, die an reprdsentativen Querschnitten nach ge-

planten Zeitabstdnden platziert sind. Sinnvoll wére es, die gleichen
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Standorte wie bei der Erhebungsreihe im Sommer 2021 zu wéhlen, um den
Vergleich mit der Ausgangslage in diesem Referenzjahr zu erméglichen.

Abbildung 5.1:  Beispiel: automatisierte Radzdhlstelle in Kopenhagen mit Anzeigetafel &
einfache Z&hlschlduche

Folgende Messungen sind durchzufthren:

- Querschnittzdhlungen Radverkehr LILO-Radweg, Hauptplatz
- Querschnittzdhlungen MIV
- Geschwindigkeitsmessungen besonders im Siedlungsbereich

- OV-Statistikerfassung

Mit diesen Datengrundlagen kann die Stadtgemeinde Leonding die Fort-
schritte aufgrund der gesetzten MaRnahmen verfolgen und nachvoll-

ziehbar evaluieren.
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5.3 Online-Befragung der Bevélkerung

Die Online-Mobilitadtsbefragung in Sommer 2021 hat fast 1000 Teilnehmer
gehabt. Man sieht, dass das Thema Mobilitat einen hohen Stellenwert be-
sitzt.

i

Abbildung 5.2:  Online-Mobilitatsbefragung Juni bis Juli 2021 offen

Es scheint daher sinnvoll diese Bereitschaft zu wirdigen und die Bevdlke-
rung weiter zu einer kontinuierlichen Teilnahme im Change-Prozess ein-
zuladen. Die gleiche Online-Erhebungsmethode sollte angewendet wer-
den und hat den Vorteil, dass die Handhabung und Auswertung erleich-
tert wird. Diese qualitative Erhebung ergénzt die objektive Datenerfas-
sung und zeigt den Zufriedenheitsstatus der Bevdlkerung, der auch eine
relevante Messgréfe fur den Erfolg der MaRnahmen darstellt.

5.4 Technischen Bericht erstellen

PLANUM

Die Ergebnisse des Monitorings bezlglich des Modal-Split sowie die Er-
kenntnisse aus der Onlinebefragung sind in einen jahrlichen Bericht zu
verfassen und dem Mobilitétsforum zur Verfigung zu stellen. Das Doku-
ment, zusammen mit dem Mobilitadtskonzept 2021 und den darin enthal-
tenen MaRnahmenempfehlungen, dienen als Diskussions- und Entschei-
dungsgrundlage dafur, welche Maldnahmen in welchem Ausmalf3 und in

|
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welchem Zeitraum in der n&chsten Finanzperiode umgesetzt werden. Es
kommen auch eine weitere Reihe von Einflussfaktoren wie die Verfagbar-
keit der Férdermittel vom Land und Bund sowie die entsprechende Ge-
wichtung der Stadtgemeinde dazu.

Langfristige Mobilitdtsdaten sind aus der landesweiten Verkehrserhe-
bung Oberdsterreich zu erfassen. Diese Verkehrserhebung sieht auch

eine gemeindeweise Darstellung der Ergebnisse vor.
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174



PLANUM

Mobilitétskonzept LEONDING 2020

Resliimee Monitoring und Evaluierung

Die Malinahmen des Mobilitéitskonzeptes werden in den kom-
menden Jahren sukzessive realisiert. Um Erfolgskontrolle und Op-
timierungsbedarf in diesen schnellwechselnden Zeiten zu schaf-
fen, werden Indikatoren definiert, zwischenzeitliche Erhebungs-
moglichkeiten beschrieben und das Dokumentierung der Ergeb-
nisse und Fortschritte empfohlen.
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